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A LEXIQUE A

Sigle Définition

A25 Autoroute Lille Dunkerque

Al Autoroute Lille Paris

AE Autorité Environnementale

ATMO Fédération regroupant les associations de surveillance de la qualité de
I’air (ATMO comme atmosphere)

CE Commission d'enquéte ou Commissaires enquéteurs

CG 59 Conseil Général du Département du Nord

CGEDD Conseil Général de I’Environnement et u Développement Durable

CNPN Commission Nationale pour la Protection de la Nature

DIR Nord Direction Interdépartementale des Routes Nord

DDTM Direction départementale des Territoires et de la Mer

DUP Déclaration d’Utilité Publique

DRAC Direction Régionale des Affaires Culturelles

EP Enquéte publique

ER Emplacements réservés

INSEE Institut National de la Statistique et des Etudes Economiques

GDF Gaz De France

IPP Indice Pollution Population

LAURE Loi sur I’ Air et I’Utilisation de I’Energie

LMCU Lille Métropole Communauté Urbaine

LINO Liaison Intercommunale Nord Ouest

PADD Projet d'Aménagement et de Développement Durable

PDIPR Plan Départemental des Itinéraires de Promenade et de Randonnées

PDU Plan de Déplacement Urbain

PLH Plan local habitat

PLLJ Plan local d’urbanisme

POS Plan d’occupation des sols

PPA Personnes Publiques Associées

PPRI Plan de prévention des risques d’inondation

RD Route départementale

RFF Réseau Ferré de France

SAGE Schéma d’aménagement et de gestion des eaux

SRA Service Régional d’Archéologie

SCoT Schéma de Cohérence Territorial

DAGE Schéma directeur d’ Aménagement et de Gestion des Eaux du bassin Artois-Picardie

SDDU Schéma Directeur de Développement et d’Urbanisme de Lille

TA Tribunal Administratif

TC Transports en commun

TF Tranche Fonctionnelle

VINO Voie Intercommunale Nord-Ouest

ZAC Zone d'Aménagement Concerté

ZEC Zone d'Expansion de Crues

ZICO Zone d'intérét pour la conservation des oiseaux

ZNIEFF Zone naturelle d’intérét écologique, floristique et faunistique

ZPPAUP Zone de protection du patrimoine architectural, urbain et paysager
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A PREAMBULE A

Le projet soumis a I’enquéte publique concerne la demande d’aménagement de la Liaison
Intercommunale Nord-Ouest - partie Sud (LINO Sud) sur les territoires des communes d’ Emmerin,
Haubourdin, Lambersart, Lomme, Loos et Sequedin.

Ce projet de la LINO Sud est instruit sous la responsabilité de :

Lille Métropole Communauté Urbaine (LMCU),
Etablissement Public de Coopération Intercommunale, sis :
1 rue du Ballon
59 034 LILLE CEDEX

Dans le domaine de ses multiples compétences, LMCU a celle de I’étude et de la création de
certaines catégories de voies nouvelles.

Pour mener le projet global, LMCU a regu délégation des autres Maitre d’Ouvrages impliqués dans
le présent projet :

- Le Conseil Général du Nord, pour la requalification de plusieurs artéres départementales ;

- La Direction Interdépartementale des Routes Nord (DIR Nord) représentant I’Etat pour la
création de nouvelles bretelles d’acces a I’ Autoroute A 25.

Dans le cadre du projet d’aménagement routier de la LINO Sud, LMCU, au nom des différents
Maitres d’Ouvrages, a déposé trois dossiers :

- Un dossier préalable a la Déclaration d’Utilité Publique (DUP) de la LINO Sud ;

- Une demande de classement dans la catégorie des autoroutes des nouvelles bretelles de
raccordement a [’autoroute A 25 ;

- Une demande de mise en compatibilité, avec le projet, des documents d’urbanisme des
communes d’Emmerin, Haubourdin, Lambersart, Lomme, Loos et Sequedin.

La présente enquéte a pour but de vérifier que les travaux projetés seront conformes a I’intérét
général et au respect de I’environnement au sens large, et qu’ils répondront aux différents
réglements administratifs et techniques qui régissent ce type d’aménagement.

Cette enquéte publique unique a également et surtout pour but d'informer les populations
concernées par I’opération, pour lui permettre de faire connaitre ses observations. En fonction des
observations du public collectées au cours de I’enquéte, elle sert également a éclairer la commission
d’enquéte dans son analyse du projet et dans la rédaction de ses conclusions.

Les observations du public et la contribution de la commission d’enquéte servant & éclairer les
autorités qui seront chargées de prendre les décisions finales. Ainsi, grice a l'enquéte publique, les
citoyens sont associés aux décisions administratives.

Ce rapport d’enquéte unique porte sur la totalité des projets mis a Penquéte.

Par contre chacun des projets contenus dans I’enquéte fera I’objet de conclusions séparées.
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A Généralités concernant ’objet de I’enquéte A

Dans sa présentation du prGjet du projet de la I?,iée Intercommunale Nord-Ouest (LINO) -
section Sud, Lille Métropole Communauté Urbaine, indique que cette nouvelle voie correspond a
un besoin croissant de liens au cceur de la métropole lilloise, et en particulier autour de Lille ; liens
pour les automobilistes, mais également pour les modes de circulation doux et les transports en
commun qu’il est aujourd’hui nécessaire de développer de maniére visible.

1.~ Les objectifs principaux présentés par LMCU sont les suivants :

» Renforcer Iaccessibilité de grands projets métropolitains (Eurasanté, Euratechnologies,
Zone de la Pierrette...) situés dans le tissu urbain existant ;

> Hiérarchiser le réseau viaire par la création d’une infrastructure routiére structurante ;

» Favoriser les liaisons de proximité en périphérie a I’Ouest de Lille, par la création de
liaisons transversales en transports en commun, a vélo ou a pied.

Pour répondre & ces objectifs, il a été constitué un dossier d’Enquétes Publiques conjointes avant
travaux, valant pour autorisation de travaux.

En application des articles 1.123-1, R123-1 er R122-2 du Code de I’Environnement, les travaux
d’infrastructure routiére d’une longueur de plus de 3 km, conduisant a la création de nouveaux
ouvrages ou a la modification d’assiette d’ouvrage existant sont subordonnés a la réalisation
préalable d’une enquéte publique.

En vertu de Particle L123-6 du Code de ’Environnement, la LINO Sud est ainsi soumise a une
enquéte publique unique qui porte sur :

4 le caractére d’utilité publique du programme LINO Sud (art. L.11-1 et suivants du Code de
’Expropriation pour cause d’utilit¢ publique et art. L.123-2 et suivants du Code de
I’Environnement) ;

4 la mise en compatibilit¢ des documents d’urbanisme (art. L.123-16 du Code de
I’Urbanisme) ;

4 le classement dans la catégorie des autoroutes des nouvelles bretelles de raccordement a
’autoroute A25 (art. R.122-1 du Code de la Voirie Routiére).

Le dossier d’enquéte publique ainsi présenté est compos¢ de trois sous-dossiers, portant sur chacun
des trois objets listés ci-dessus.

Les études réalisées sur la LINO Sud ont permis de concevoir un projet global, dont les différents

trongons relévent de la compétence de trois maitres d’ouvrage différents.
% Aménagements sur voies autoroutiéres ou du réseau routier national, relevant du domaine de
compétence de I’Etat ;

% Aménagements sur voiries existantes avec statut de routes départementales, relevant du
domaine de compétence du Conseil Général du Nord ;

% Aménagements sur voiries nouvelles ou existantes avec statut de voies communautaires,
relevant du domaine de compétence de Lille Métropole Communauté Urbaine.
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Projet sous maitrise d’ouvrage de I’Etat ;

4+ Aménagement d’un nouveau diffuseur entre ’autoroute A 25 et la route de Sequedin a Loos.

Projet sous maitrise d’ouvrage du Département du Nord :

4 Requalification de la D 341 a Emmerin, sur le trongon compris entre la D 952 et la rue Guy
Moquet a Loos ;

Requalification de la rue des Lostes a Haubourdin (D 952), sur le trongon compris entre la D
341 et la carriére des Ciments/

Requalification de la route de Sequedin a Loos et de la rue du Marais 4 Sequedin (D 207a),
sur le trongon compris entre la rue G. Potié¢ a Loos et la rue Carnot a Sequedin ;
Requalification de I’avenue Auguste Bonte a Lambersart (D 357), sur le trongon compris
entre I’avenue de Dunkerque et la rue de la Carnoy ;

Requalification de I’avenue Eugéne Descamps & Lomme et Lambersart (D 7b), sur le
trongon compris entre I’échangeur avec la N 352 et la cité Jolivet 8 Lomme.

E F B &

Projet sous maitrise d’ouvrage de LMCU :

4 Création d’une voie nouvelle reliant la rue H. Ghesquiére a Loos a la D 341 a Emmerin,

4 Création d’une voie nouvelle reliant la rue des Lostes & Haubourdin a la rue G. Poti€ a Loos,

# Création de la voie de contournement de Sequedin, entre la rue du Marais et la rue des
Champs,

4 Création d’une voie nouvelle reliant la rue Carnot a Sequedin et la rue de la Gare a Lomme,
y compris I’ensemble des voies permettant de raccorder cette voic principale au réseau
viaire de la ville de Lomme,

4 Réaménagement du carrefour entre la rue de la Gare et I’avenue de Dunkerque a Lomme,
création d’une voie nouvelle entre la rue Auguste Bonte a Lambersart et la rue Eugéne
Descamps @ Lomme et Lambersart,

4 Aménagements de voirie dans les secteurs urbanisés des communes de Lomme, Sequedin,
Haubourdin et Loos (ces aménagements sont appelés «les zones apaisées dans le dossier
d’enquéte publique»).

En complément de la constitution de cette voie nouvelle principale, le projet de LINO Sud
comprend également des aménagements de voirie dans les secteurs urbanisés proches. 1l s’agit de
constituer des zones apaisées dont I’objectif premier est de reporter la circulation automobile sur la
voie principale, et de favoriser les modes de déplacements alternatifs (notamment les modes doux) a
’intérieur des secteurs urbanisés.

Ces aménagements de voirie se traduisent par la mise en impasse de voiries existantes (de part et
d’autre du passage A niveau de la rue des Lostes & Loos / Haubourdin), la mise a sens unique de
certaines rues avec création de double sens cyclable (notamment dans le quartier du Marais &
Lomme), des rétrécissements de chaussée au profit des trottoirs (A Lomme également), etc.

Avee I'aménagement de ces zones apaisées, qui font partie intégrante du projet, le projet de LINO
Sud n’augmente pas de fagon significative la capacité du réseau routier existant sur le secteur. Il
s’agit bien de soulager les secteurs urbanisés de la circulation automobile actuelle, en la reportant
vers la voie principale dont ’aménagement est congu pour supporter un trafic routier important.
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Contours de ’enquéte

Les 3 objectifs visés dans le dossier d'enquéte ressortent, suivant leur nature, de 3 procédures
distinctes que sont l'enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique, I'enquéte préalable & la
mise en compatibilit¢ du PLU de LMCU sur les communes d'Emmerin, Haubourdin, Lambersart,
Lomme, Loos et Sequedin et I'enquéte préalable au classement des quatre bretelles de I'échangeur
prévu entre la LINO Sud et 'A25 dans la catégorie des autoroutes.
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Il s’agit d’enquétes qui feront I’objet d’un seul rapport de la commission d'enquéte : les conclusions
porteront distinctement, dans des documents séparés conformément a [article 7 de l'arrété
préfectoral, sur :

% le projet de déclaration d'utilité publique;

% le projet de mise en compatibilité du PLU de LMCU sur les territoires des communes
susnommees ;

% le projet de classement des quatre bretelles de l'échangeur sur I'A25 dans la catégorie des
autoroutes.

2/ LES ENJEUX

2.1 - Les enjeux environnementaux

Le projet de LINO Sud présente 3 objectifs majeurs :

* Favoriser le développement de grands projets métropolitains tels que Euratechnologies a
Lille - Lomme ou Eurasanté 4 Lille - Loos, gridce & une meilleure accessibilité¢ depuis
’autoroute A 25 et la Rocade Nord-Ouest.

* Réduire les nuisances (bruit, pollution de [’air, etc.) liées a la circulation automobile dans
les secteurs urbanisés de la premiére couronne nord ouest de ’agglomération lilloise, en
favorisant les reports des circulations vers une infrastructure routiére structurante
essentiellement située & [’écart des secteurs urbanisés.

* Favoriser les modes de déplacement alternatifs a la voiture individuelle dans le secteur, par
la création d’aménagements dédiés aux modes doux de déplacement (piétons et cyclistes) et
d’aménagements permettant la mise en service d’une nouvelle offie de transport collectif

(bus de rocade)
Le projet se situe a la croisée de multiples enjeux dont les principaux sont :

» Son intégration dans des paysages variés :

Le tracé de la LINO croise des territoires multiples, des plaines agricoles aux zones urbaines en
passant par des friches ferroviaires et des zones boisées... Ce qui renvoie a la question du traitement
des limites de la voirie et de I’épaisseur de cette ligne séparant la LINO de son contexte urbain ou
rural.

e ['espace disponible parfois limité a certains endroits :

Si la plupart des zones traversées par la LINO offrent un espace vaste permettant de faire passer un
« profil idéal », certains points posent davantage de probléemes dus a la présence de biti, de réseaux,
de parcelles « intouchables ». Il s’agira de trouver pour chacun de ces points particuliers le meilleur
compromis entre trafic, présence végétale et passage des modes doux.

* Les contraintes de trafic et la volonté de limiter la largeur de la voie :

La LINO doit rester a 2x1 voie sur la majorité de son tracé, mais elle doit également absorber un
trafic important & certains endroits. 11 s’agit dans ces cas précis de savoir mesurer les priorités afin
d’éviter de faire de cette voie une « rocade bis ». Dans ce cadre se pose la question de I’importance
que I’on souhaite donner aux transports en commun comme alternative a la voiture.

» La continuité des liens doux et leur connexion a |'existant :

Le concept de base de la LINO donne de manicre trés claire une prépondérance aux modes de
déplacements doux. Cette intention est louable mais ne fonctionnera que si cette « ligne douce » est
parfaitement connectée au réseau existant.
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» Limiter 'impact de la voirie pour les riverains, notamment en matiére de nuisances sonores :

La LINO traverse certains territoires déja urbanisés ot se pose la problématique des nuisances
causées par le trafic, notamment en termes de bruit. Plusieurs procédés permettent de réduire ces
nuisances (écrans ou buttes antibruit).

* La volonté de traiter les eaux de maniére alternative :

Le projet LINO va créer de nouvelles surfaces imperméables. L’objectif est de compenser au
maximum ces surfaces par des surfaces perméables, tout en veillant a séparer les eaux « propres »
des eaux polluées.

» Assurer une continuité végétale sur tout le linéaire :

La continuité des liens doux sur le linéaire de LINO va de paire avec une continuité végétale faisant partie
intégrante du projet. Ceci passe par la plantation d’arbres sur la totalité du tracé (sauf zones trés contraintes)
mais également par le traitement végétal des sols.

Dans le meilleur des cas l'aménagement de la voie principale, celle ci devrait étre réalisée dans la
configuration de la figure présentée ci dessous :
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2.2 - Les enjeux économiques

Selon les concepteurs du projet, trois principaux types d’effets socio-économiques pourraient étre
induits par I’aménagement de la LINO Sud :

1 « Des effets sur I’organisation de [*espace,
2 » Des effets sur les activités économiques,
3 « Des effets sur [’aménagement et [’urbanisme.

2.2.1. La LINO permettrait d’améliorer I’accessibilité et attractivité du territoire dans la partie
ouest de ’agelomération lilloise,

En ayant vocation a desservir les quartiers entre eux, la LINO donnerait de la lisibilité aux liaisons
intercommunales. Il en résulterait une amélioration du lien entre les communes.
Dans une vision d’agglomération, la LINO permettrait :
» d’assurer des liens entre les communes,
+ en étant conjuguée au renforcement des Transports en Commun (TC), de désenclaver
’ouest de I’agglomération,
+ de relier les axes radiaux tels qu’Hippodrome, Dunkerque,
* une liaison entre le nord et le sud, liaison qui aujourd’hui fait défaut.

De maniere plus locale, en irriguant mieux le territoire, les principaux sites générateurs de trafics
seraient rendus plus accessibles. Ainsi en serait-t-il notamment :

* du quartier d’Eurasanté ;

* du secteur d’Euratechnologies ;

* de la plate-forme de Lomme ;

* de ’ancien établissement pénitentiaire de Loos en restructuration ;

* de la zone de la Pierrette ;

* du centre commercial d’Englos ;

* du port de Lille.

Il en résulterait une valorisation des territoires et des terrains proches du tracé.

2.2.2. Les effets de la création de la LINO Sud sur Pactivité économique de la région seraient
perceptibles dans plusieurs domaines.

Tout d’abord, sur les centres commerciaux et les poles d’activités existants. La création de la LINO
Sud améliorerait I’accessibilité aux centres commerciaux :

* De Lomme ainsi qu’a sa grande surface d’ameublement (IKEA) et a son multiplex ;
» D’Englos dans la mesure ot le barreau d’accés Sequedin / Englos serait créé. Les
enseignes de cette zone commerciale pourraient étendre leurs aires de chalandises vers le

sud.

Elle aurait des effets positifs sur la zone d’Euratechnologies en offrant une porte d’entrée dans la
zone par le Sud et en permettant une accélération du rythme de commercialisation de ses espaces et
de ses locaux.

Concernant la zone d’Eurasanté la création de la LINO serait un outil de développement
incontournable. En effet, pour cette zone, alors qu’il reste actuellement 80 hectares & aménager, une
desserte et une accessibilité de qualité sont des enjeux majeurs. Pour la direction d’Eurasanté, ne
pas créer ce nouvel axe pourrait méme amener des entreprises en place a se délocaliser.

Ensuite, la création de la LINO améliorerait ’accessibilité du futur parc de la Haute-Deille et
contribuerait & la mutation du port en bordure de la Haute-Deiile. Elle assurerait I’accessibilité
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future de certains territoires en perspective de reconversion (de I’industrie vers le logement par
exemple).

223, Les effets de la création de la LINO sur "aménagement et I’urbanisme sont attendus
essentiellement sur la commune de Loos qui se trouvera ainsi désenclavée. Actuellement la
commune souffre d’une coupure de son territoire par le passage de I’A25 et des lignes de chemin de
fer.

Sur cette commune, une voirie nouvelle devrait joindre l'ancien centre pénitentiaire de Loos a la
LINO Sud, permettant ainsi une meilleure desserte.

Des effets plus généraux sont éventuellement a attendre. L’agglomération de Lille se caractérise par
une certaine rareté du foncier, en particulier & proximité de son hyper centre. Dés lors, des
communes ayant des disponibilités fonciéres possédent un avantage certain pour se développer : la
commune de Lomme avec Euratechnologies et I’Est de Lille pourraient voir se développer leur
offre de logements et d’activités tertiaires.

2.3 - Les enjeux en termes de transport

L’aménagement de la LINO Sud aurait quatre grands types d’effets sur le systéme de transport :

I « Effets en termes de rééquilibrage de la hiérarchie viaire et du partage de I’espace public,
2 o Effets en matiére d’accessibilité,

3 « Effets en matiére de trafic,

4 « Effets en matiére de sécurité routiere.

2.3.1: La LINO Sud viendrait compléter le réseau viaire de I’ouest de la métropole lilloise en
proposant un premier véritable axe routier structurant, orienté non pas de maniére radiale vers le
ceeur de ’agglomération mais bien dans la direction Nord — Sud, ce qui faisait défaut jusqu’alors.

De plus, elle permettrait de connecter le réseau autoroutier (Rocade Nord-Ouest et A25, via un
nouvel échangeur) et les principaux axes de distribution tout en innervant les différentes communes
traversées.

Elle permettrait aussi de soulager des axes secondaires qui, tels la rue de I’Egalité 4 Lomme, la rue

Guy Mdquet a Loos ou la rue du Pont a Sequedin, subissent aujourd'hui des volumes de trafic trop
importants pour leur vocation, ce qui occasionne des nuisances et des dysfonctionnements.

De plus, la LINO Sud, loin de se limiter & une infrastructure routieére « classique », constituerait
également un axe structurant pour toutes les circulations douces. Prés de la moitié des emprises du
projet seraient dédiées aux piétons et aux cyclistes, puisqu’un trottoir et une piste cyclable,
implantées dans un environnement arboré et paysager, doubleraient la chaussée routiére sur la
quasi-totalité du projet (cf la coupe en travers page 10).

2.3.3: La LINO Sud, en tant qu’axe routier structurant orienté Nord-Sud, permettrait d’améliorer
I’accessibilité globale des six communes traversées.

Elle faciliterait les transitions entre les artéres autoroutiéres et les voies de distribution existantes, et
son interface avec le nouvel échangeur avec I’A25 devrait accroitre ’accessibilité d’un secteur qui
jusqu’alors était dépendant des échangeurs de Lille et d’Englos, engendrant ainsi des flux de transit
sur des axes secondaires de centre-ville.

Gréce a la suppression de passages a niveau, elle permettra également d’améliorer les conditions de
franchissement automobile des voies ferrées. Elle contribuerait aussi au désenclavement du quartier
des Oliveaux, a Loos.
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En permettant le report des flux de transit, la réalisation de la LINO Sud devrait permettre le
délestage de plusicurs centres-villes et quartiers résidentiels tels les centre-ville de Sequedin, le
quartier de I'Egalité 8 Lomme ou I’axe Guy Mdquet & Loos.

Elle devrait redonner une dimension plus urbaine a des axes de distribution qui, tels la rue Georges
Potié & Loos ou 'avenue de la République a Lomme, sont pénalisés dans leur vocation d’axes
moteurs du développement urbain (commerces, écoles, services...) par des volumes de trafic
routiers trop importants.

~ De plus, I’apaisement attendu de ces différents axes et quartiers serait renforcé par la mise en place
d’aménagements qualitatifs (zones 30...) en marge de I’infrastructure principale.

Outre I'amélioration de ’accessibilité globale du Secteur Ouest-Lillois, la LINO Sud constituerait
également une amélioration sensible de I’accessibilité de trois pdles d’importance métropolitaine :

* La zone de la Pierrette est implantée aux abords immédiats de la LINO Sud, au niveau de
la route de Sequedin, au nord du nouvel échangeur avec I’A25. Avec la LINO Sud elle
bénéficierait d’échanges facilités avec le réseau autoroutier, ce qui constituerait une
amélioration importante des flux générés par la zone (bus, collecte de déchets...) ;

* Le pdle Euratechnologies, localisé sur la Deiile, au sud du quartier lommois du Marais,
bénéficierait ¢galement de la proximité de la LINO Sud (environs 800 meétres, soit 10
minutes a pieds et 2 a 3 minutes en vélo) pour améliorer son accessibilité et renforcer son
attractivité ;

* Enfin, le pole Eurasanté¢ / CHRU, situé a cheval sur les communes de Lille et de Loos,
profiterait de la LINO Sud pour continuer son développement vers le Sud.

La LINO Sud constituerait également un encouragement au développement des circulations douces.
Outre le trottoir et la piste cyclable bidirectionnelle qui viendra s’articuler avec le reste du réseau
cyclable métropolitain, la LINO Sud permettra le ré aménagement qualitatif de secteurs résidentiels
au profit des usagers des modes doux. Son articulation avec le pdle d’échange multimodal du CHR-
B Calmette et son parking-relais, ainsi qu’avec les stations de métro de Lomme/Lambersart,
inciterait un report au profit des transports collectifs et des modes doux. De plus, son tracé
permettrait d’accueillir une ligne de bus de rocade.

3.3.3: La LINO Sud recevrait des volumes de trafic allant de 2 000 a 28 000 UVP/jour selon les
trongons.

Elle viendrait compléter ’offie viaire en constituant un véritable axe structurant Nord-Sud, entre le
CHR/Eurasanté, [’autoroute A25 et la Rocade Nord-Ouest. Ce faisant, elle devrait induire des
reports de trafic routier depuis les secteurs nouvellement apaisés vers les trongons nouveaux ou
réaménagés de la LINO Sud.

3.3.4: La LINO Sud, en permettant une meilleure répartition des flux sur les différents niveaux de
la hiérarchie viaire, contribuera a diminuer le risque accidentogene. En effet, lorsque les volumes de
trafic sont en adéquation avec la nature des voies qui les supportent, le facteur risque diminue.

De plus, les reports de trafic depuis les secteurs apaisés vers la LINO Sud s’accompagneraient
d’une redistribution de I’espace public au profit des usagers des modes doux. Ceux-ci seraient donc
moins exposés aux risques d’accidents.

Si le gain en termes de sécurité routiere est difficilement quantifiable, dans un secteur urbain ol les
zones d’accidents sont diffuses et les causes multiples, la valorisation et la mise en valeur des
circulations douces, la préservation des zones résidentielles ainsi que I’adéquation entre la nature
des voies et les volumes de trafic supportés permettraient de diminuer le risque d’accidents sur le
territoire impacté par la LINO.

Rapport DUP - Projet de Liaison Intercommunale Nord Ouest, section Sud (LINO Sud) Page 13 sur 185



A Rappel résumé du projet A

Les trois dossiers soumis a I’enquéte publique sont constitués par les documents suivants :

Dossier A - Demande d’utilité publique du programme :

% Pitce A: Notice explicative

4 Piéce B: Plan de situation

4 Piece C: Plan général des travaux

4 Pi¢ce D : Caractéristiques principales des ouvrages les plus importants
4 Piece E: Estimation sommaire des dépenses

* Résumé non technique de I’étude d’impact

% Piéce F: FEtude d’Impact

4 Pi¢ce G: Evaluation socio-économique

4 Picce H: Avis de autorité environnementale

+ Notice complémentaire en réponse a I’avis de CGEDD

4 Piécel: Informations juridiques et administratives

% Piéce J: Bilan de la procédure de concertation préalable

% Pi¢ce K: Caractéristiques principales des ouvrages les plus importants

Dossier B - Demande de mise en compatibilité des documents d’urbanisme

Dossier C - Demande de classement dans la catégorie des autoroutes des nouvelles bretelles
d’accés a 'autoroute A25
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Dossier A

Demande de Déclaration d’Utilité Publique de la LINO Sud
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Pi¢ce A : Notice explicative o7races)

Cette piece donne des indications réglementaires et administratives sur [’objet de I’enquéte :

% Enquéte publique unique ;

% Contenu du dossier ;

& Maitrise d’ouvrage du projet ;

& Entités administratives concernées.
La pigce décrit :

1 - Les étapes qui ont conduit & la conception de la LINO Sud :

% Historique du projet : de la VINO a la LINO ;
& Historique des études engagées LMCU ;

% La concertation préalable menée en 2005 ;

% La mise au point de I’avant projet.

2 — Le projet soumis & enquéte :

La voie principale et les zones apaisées.

3 — La justification du caractére d’intérét général du projet :

% Vecteur de renouvellement urbain dans la premiére couronne de 1’agglomération lilloise ;

U Elément de réponse aux problémes de nuisances et de sécurité dus a la circulation routiére
dans la premiere couronne de I’agglomération lilloise ;

% Moyen d’améliorer les déplacements des transports collectifs et des cyclistes dans la
premiére couronne de [*agglomération lilloise ;

4 — Raison pour lesquelles, parmi les partis envisagés, le projet soumis a enquéte a été retenu,
notamment vis-a-vis de ses impacts sur [’environnement :

Les différentes étapes de I’élaboration du projet sont décrites, depuis les premiéres études de
2002/2004 a4 2010/2012.

Les différents scenarii étudiés sont présentés dans I’étude, en particulier :

Y La desserte du secteur d’Eurasanté ;

% La traversée des carriéres d’Emmerin, Haubourdin, Loos ;

U La desserte d’un supermarché ;

% Le diffuseur avec ’autoroute A25 ;

Y Le passage dans les fonds de jardin, entre les rues Bonte et Descamps a Lambersatt ;
% La voie intérieure du site SNCF di/site Délifrance & Lomme.

Le document relate également les contacts du pétitionnaire avec les associations écologiques
investies dans le suivi de la richesse écologiqugs dans les carriéres d’Emmerin, Haubourdin, Loos.

[’étude se conclue par la comparaison en le scénario 0 proposé par LMCU et I'aire d’étude sans
aménagement routier.

Le porteur du projet liste ’ensemble des dysfonctionnements (nuisances sonores, enclavements de
certains quartiers, implantation de pdles d’activité, problémes de sécurité pour les cyclistes)
constatés en |’absence de réalisation du projet, comparé avec le seénario 0 qui, selon lui, ne devrait
recéler aucun de ces dysfonctionnements.
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5 — Récapitulatif des objectifs du projet :

En conclusion du chapitre le pétitionnaire liste les avantages du projet

B> Favoriser le développement de grands projets métropolitains tels Euratechnologies d
Lille-Lomme ou Eurasanté a Lille, grdce & une meilleure accessibilité depuis ’autoroute
A25 et la Rocade Nord-Ouest.

P> Réduire les nuisances (bruit, pollution de lair, efc...) lides & la circulation automobile
dans les secteurs urbanisés de la premiére couronne nord-ouest de l'agglomération Lilloise,
en favorisant les reports des circulations vers une infrastructure routiére structurante
essentiellement situde a [’écart des secteurs urbanisés.

> Favoriser les modes de déplacements alternatifs & la voiture individuelle dans le secteur,
par la création d’aménagements dédiés aux modes doux de déplacements (piétons et
cyclistes) et d’aménagements permettant la mise en service d’une nouvelle offie de transport
collectif (bus de rocade).

Piéce B : Plan de situation

Piéce constitué par 3 plans dans lesquels sont les fuseaux d’étude sont rapportés.

Piéce C : Plan général des travaux

Piece constitué par un plan d’ensemble des travaux (rapporté plus haut, page 8), accompagné de

Y

6 plans & grande échelle qui détaillent les différents aménagements proposés par la maitrise
d’ouvrage.

Piéce D : Caractéristiques principales des ouvrages les plus
importants (s races)

Le chapitre présente les aménagements projetés pour réaliser le projet :

1/ Voie principale :

1.1 - voies existantes :

» la rue des Lostes 4 Haubourdin ;

» la rue de Sequedin & Loos ;

» la rue du Train de Loos a Sequedin ;

» larue du gare & Lomme ;

> la rue du A.Bonte & Lambersart (partie comprise entre I’avenue de Dunkerque et le
raccordement a la rue E.Descamps).

1.2 - voie nouvelle ;

» dans les carrieres d’Emmerin-Haubourdin-Los, pour rejoindre le pdle Eurasanté ;

» & Haubourdin pour créer un passage sous les voies ferrées ;

» pour contourner le centre ville de Sequedin ;

» le long du site Délivrance a Lomme, pour contourner le quartier du Marais ;

» entre la rue E.Descamps et la rue A.Bonte a Lambersart pour crée un passage sous les voies
ferrées.
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2/ Zones apaisées :

En complément & la constitution de la voie nouvelle principale, le projet de LINO Sud
comprend également des aménagements de voirie dans les secteurs urbanisés proches.

Le chapitre présente le découpage fonctionnel du projet, subdivisé en 6 tranches fonctionnelles
indépendantes les unes des autres.

Le découpage en tranches fonctionnelles permet de réaliser & court ou moyen termes des secteurs
qui sont & la fois importants et dont la lise en ceuvre ne pose pas de probléme particulier. Ce
découpage offre, de plus, la possibilité de répartir sur plusieurs années la dépense mobilisable pour
la réalisation du projet. Ces tranches présentent les caractéristiques suivantes :

» Tranche fonctionnelle 1 : Traversée des carrieres d’Emmerin-Haubourdin-Loos

» Tranche fonctionnelle 2 : Passage sous les voies ferrées & Haubourdin

» Tranche fonctionnelle 3 : Nouvel échangeur sur I’A25 a Loos-Sequedin

» Tranche fonctionnelle 4 : Contournement de Sequedin

» Tranche fonctionnelle 5 : Liaison entre la rue du Train de Loos et la gare de Lomme

» Tranche fonctionnelle 6 : Liaison entre la rue A. Bonte et la rue E. Descamps 4 Lambersart

L’aménagement de la chaussée en section courante (hors secteurs particuliers), pour une emprise de
22, 50 métres est précisé pour un profil en travers de la voie principale (présenté page 10) :

¢ chaussée, largeur =6,50m (2 x 1 voie) ;

¢ trottoir, largeur =2,00m;

¢ piste cyclable bidirectionnelle, largeur = 3,00 m ;

¢ allée piétonne, largeur = 2,00 (accolée a la piste cyclable) ;

¢ 2 noues, espaces verts, destinés a recueillir les eaux de ruissellement issues des aménagements.

Dans la suite du chapitre, les 6 tranches fonctionnelles sont présentées en détail.

Piéce E : Estimation sommaire des dépenses

Les prix sont donnés en € Hors Taxes, valeur décembre 2012

Tranches Etudes | Acquisitions | Travaux LINO | Travaux connexes

fonctionnelles fonciéres | Valeur 12/2010

TE 1 4 500 000 15570 000 0

TF 2 1 850 000 13 396 000 400 000

TF 3 10 000 21790 000 180 000

TF 4 1 500 000 14 373 000 280 000

TF 5 3200000 |1 800 000 7 264 000 520 000

Phase 1

TE S 1 200 000 3 632 000 30 000 000

Phase 2

TF 6 2 000 000 18 544 000 90 000
MONTANT TOTAL ESTIME (vateur 12/2010) 138 900 000 €

Les mesures spécifiques prévues pendant la phase réalisation des travaux, puis pendant la phase
exploitation sont également indiquées.
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Les mesures prévues pendant la phase réalisation des travaux.

Mesure prévue Estimation
Dépollution des sols 130 000 €
Mise en place de déviations et sécurisation des déplacements 50000 €
Gestion des déchets issus du chantier (y compris évacuation et 4 020 000 €
traitement des déblais pollués)
TOTAL 4 200 000 €
Les mesures prévues pour la phase exploitation,
Mesure prévue Estimation
Ouvrages d’assainissement 2 530000 €
Aménagements paysagers 500 000 €
Sur-largeur sur les ouvrages de franchissement de la Defile et 480 000 €
de I’A25 pour le passage de la faune
Protections acoustiques 2 988 500 €
Aménagements des zones apaisées 4 836 000 €
Rétablissement des chemins agricoles 200 000 €
Relocalisation des jardins familiaux 140 000 €
Indemnisation des exploitants agricoles 250 000 €
TOTAL 16 424 500 €

Résumé non technique de ’Etude d’Impact 22 pages)

Le résumé non technique de I’Etude d’Impact (EI) a pour but de faciliter la compréhension du
public par une approche simplifiée de I’EL Il résume, sous forme synthétique, I’analyse du projet

développé plus longuement dans le dossier :
Chapitre 1 : Présentation du projet

Chapitre 2 : Etat initial

Chapitre 3 : Analyse des incidences du projet sur Penvironnement et mesures envisagées

pour les éliminer, les réduire ou les compenser

Piéce F : Etude d’Impact 366 pages)

Préambule : [.’Etude d’Impact (EI) est un document qui doit remplir une triple fonction; clle est a

la fois :

» Un instrument d'aide & la conception du projet pour le maitre d'ouvrage ;

* Un document permettant au public de s'exprimer dans le cadre de la procédure d'enquéte

préalable a la déclaration d'utilité publique ;

* Un document d'aide a la décision pour les services chargés de l'instruction administrative

du dossier.
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La rédaction de I’El doit respecter les articles R.122-1 & R.122-16 du Code de I’Environnement,
pris par application de I'article 2 de ’ex-décret n® 77-1141 du 12.octobre 1977, conformément a la
loi n°® 76-629 du 10 juillet 1976 sur la protection de la nature.

Selon Particle L.122-3 du Code de I’Environnement, I’EI doit prendre en compte les éléments
contenus dans la circulaire n® 93-73 du 27 septembre 1993 précisant les modalités d'application du
décret n°® 77-1141 du 12 octobre 1977 précité. Son contenu doit étre en relation avec l'importance
des travaux et d'aménagements projetés et avec leurs incidences prévisibles sur l'environnement.

L'El doit présenter successivement:

& | - Une analyse de I'état initial du site et de son environnement, portant notamment sur les
richesses naturelles et les espaces naturels agricoles, forestiers, maritimes ou de loisirs,
affectés par les aménagements ou ouvrages ;

& 2 - Une analyse des effets directs et indirects, temporaires et permanents du projet sur
l'environnement, et en particulier sur la faune et la flore, les sites et paysages, le sol, l'eau,
l'air, le climat, les milieux naturels et les équilibres biologiques, sur la protection des biens et
du patrimoine culturel et, le cas échéant, sur la commodité du voisinage (bruits, vibrations,
odeurs, émissions lumineuses) ou sur I'hygiéne, la santé, la sécurité et la salubrité publique ;

% 3 - Les raisons pour lesquelles, notamment du point de vue des préoccupations
d'environnement, parmi les partis envisagés qui font I'objet d:une description, le projet
présenté a été retenu ;

% 4 - Les mesures envisagées par le maitre de I'ouvrage ou le pétitionnaire pour supprimer,
réduire et, si possible, compenser les conséquences dommageables du projet sur
l'environnement et la santé, ainsi que l'estimation des dépenses correspondantes ;

% 5 - Une analyse des méthodes utilisées pour évaluer les effets du projet sur
l'environnement mentionnant les difficultés éventuelles de nature technique ou scientifique
rencontrées pour établir cette évaluation ;

% 6 - Pour les infrastructures de transport, I'EI comprend en outre une analyse des colits
collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la collectivité ainsi qu'une
évaluation des consommations énergétiques résultant de l'exploitation du projet, notamment
du fait des déplacements qu'elle entraine ou permet d'éviter.

Afin de faciliter la prise de connaissance par le public des informations contenues dans I'étude,
celle-ci fait l'objet d'un résumé non technique (placé plus avant)

De plus, lorsque la totalité des travaux prévus au programme est échelonnée dans le temps, I'EI de
chacune des phases de l'opération doit comporter une appréciation des impacts de I'ensemble du
programme.

Pour la CE, ’Etude d’Impact présentée dans le dossier est conforme aux termes de
la réglementation.

Chapitre I - DESCRIPTION DU PROJIT (64 pages)

1.1 HISTORIQUE DU PROJIT

1.2 LES ETAPES QUI ONT CONDUIT A LA CONCEPTION DE LA LINO Sud
13 LE PROJET SOUMIS A ENQUETE PUBLIQUE &
1.4 LES OBJECTIFS DE LA LINO Sud

Ces quatre sous chapitres font référence a des éléments de présentation générale du projet.
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1.5 LES CARACTERISTIQUES DE I’ AMENAGEMENT PROJETE

1.5.1 - Le découpage fonctionnel de la LINO Sud

Le projet de la LINO Sud a été découpé en 6 trongons (appelés tranches fonctionnelles dans la suite
du document). Ces tranches fonctionnelles sont indépendantes les unes des autres en termes de mise
en ceuvre : chacune d'entre elle peut en effet étre réalisée et mise en service isolément.

Ces 6 tranches fonctionnelles sont :

= Tranche Fonctionnelle 1 : Traversée des carriéres d’Emmerin/Haubourdin/Loos

= Tranche Fonctionnelle 2 : Passage sous les voies ferrées a Loos / Haubourdin

= Tranche Fonctionnelle 3 : Echangeur des anciens centres pénitenciers a Loos

= Tranche Fonctionnelle 4 : Contournement de Sequedin

= Tranche Fonctionnelle 5 : Liaison entre la rue du Train de Loos et la gare de Lomme

= Tranche Fonctionnelle 6 : Liaison entre la rue A. Bonte et la rue E. Descamps a Lambersart

1.5.2 - Principe d’aménagement de la voie principale

En section courante, cet aménagement type occupe une emprise de 22,50 m, selon un profil
dissymétrique : une partie de cette emprise est réservée aux circulations routiéres, I’autre partie
étant réservée aux modes doux de déplacement et aux aménagements paysagers.

Plus précisément, le profil en travers type de la voie principale (cf. page 10) est composé de :

& une chaussée large de 6,50 m (2 x | voie) ;

4 un trottoir large de 2,00 m ;

# une piste cyclable bidirectionnelle large de 3,00 m ;

& une allée piétonne large de 2,00 m, accolée a la piste cyclable ;

4 deux noues, espaces verts, destinés a recueillir les eaux de ruissellement issues de la
chaussée, de la piste cyclables et de [’allée piétonne.

1.5.3 — Présentation des six tranches fonctionnelles

Dans le sous-chapitre, chacune des tranches fonctionnelles est décrite en détail, avec les
caractéristiques des aménagements a réaliser.

Les points les plus spécifiques sont illustrés par des photos adriennes.

1.6 LES MESURES EN FAVEUR DE L’ENVIRONNEMENT

Dans le sous-chapitre, sont décrits les objectifs contenus dans le projet :

1.6.1 — Les aménagements en faveur des modes doux

1.6.2 — Le projet de bus de rocade

1.6.3 — Les zones apaisées

Les détails de chacune des 6 zones sont présentés en détail.

1.6.4 — La gestion des eaux pluviales

Partant du principe que, d’une fagon générale, la gestion des eaux pluviales du projet de LINO Sud
privilégie les techniques dites « alternatives» d'assainissement, dans le but de :
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» Eviter les arrivées massives d’eaux de ruissellement dans les réscaux d assainissement en
cas de fortes précipitations ;

» Permettre I’irrigation des sols paysagers prévus le long du tracé ;

» Permettre la collecte et un prétraitement in situ des matiéres polluantes issues des surfaces
circulées ;

» Minimiser et faciliter ’entretien et la gestion des ouvrages d’assainissement.

1.6.5 — La reconstitution de la biodiversité

La partie décline les engagements de LMCU dans le cadre de I’aménagement de la LINO S, vis a
vis du renforcement de la biodiversité du secteur.

1.6.6 — La protection des zones résidentielles contre le bruit

Les zones ot la LINO S va dégrader I’ambiance sonores ont été identifiées par LMCU, et les
tranches fonctionnelles (TF) a protégées sont présentées sous forme d’un tableau avec évaluations
quantitatives des immeubles a protéger.

1.7 RAISONS POUR LESQUELLES LE PROJET A ETE RETENU, NOTAMMENT
VIS-A-VIS DE _SES IMPACTS SUR I’ENVIRONNEMENT ET DESCRIPTION DES
PRINCIPALES SOLUTIONS DE _SUBSTITUTION EXAMINEES PAR LE MAITRE
D’OUVRAGE

Les différentes étapes de I’établissement du projet sont rappelées, avec définitions des
fonctionnalités de la LINO S, dans chaque phase de I’évolution d’un projet plus global :

% Pas de continuité entre les différentes LINO ;

% Amélioration de ’accessibilité du pdle Eurasanté + CHRU ;

% Desserte du secteur ouest d’Eurasanté depuis ’ouest (Loos + Emmerin) ;

% Traversées des carriéres (Emmerin/Haubourdin/Loos), au plus prés du parc urbain de Loos ;
% Desserte du centre commercial Match (Loos) ;

% Diffuseur avec ["autoroute A25 (Loos et Sequedin) ;

% Passage dans les fonds de jardins, entre les rues A. Bonte et E. Descamps (Lambersart) ;

% Passage a I'intérieur du dite de Délivrance.

LMCU compléte cette présentation en faisant état de ses contacts avec les associations écologiques
qui se sont investies dans le suivi de la richesse écologique présente dans les carricres.

En fin de cette partie, le maitre d’ouvrage présente la parallele entre la situation projeté par rapport
a la situation actuelle. Les dysfonctionnements constatés dans la situation présente n’apparaitraient
plus dans la situation définie dans le présent programme.

1.8 COMPARAISON AVEC LES ORIENTATIONS DU GRENELLE _DE
L’ENVIRONNEMENT

Le maitre d’ouvrage démontre, puis affirme, que le projet est compatible avec les Lois Grenelle.
g p
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Chapitre II —- ETAT INITIAL (173 pages)

21  LEMILIEUNATUREL

2.1.1 — Le climat
2.1.2 — Les sols

Dans cette partie, il est précisé qu’on recense un grand nombre de captages sur le secteur d’¢tude,
dont 15 d'entre eux ont pour fonction I’alimentation en eau potable (AEP). Les 5 qui se trouvent sur
la commune de Lambersart sont a I’abandon. Les 10 autres captages se situent &8 Emmerin.

Etant en procédure d’inclusion dans le champ captant, ils sont considérés comme « potentiellement
utilisables » et ils sont soumis & la DUP du 18 mai 1994,

2.1.3—-L’eau

2.1.3a — Hydrologie

Le réseau hydrologique, la qualité de I’eau, la vulnérabilité des nappes, les champs captantss et les
zones humides sont déclinés et décrits.

2.1.3b et ¢ — Hydrographie

Le réseau hydrographique constitué par la Deille, la Becque de la Tortue et la Becque de I’Abbaye
sont présentés en détail, ainsi que leurs débits.

2.1.3d — Documents réglementaires

Le SDAGE du bassin Artois Picardie

Les prescriptions du Schéma Directeur d’ Aménagement et de Gestion de I'Eau (SDAGE) du bassin
Artois Picardie s’appliquent au projet.

Les enjeux du SDAGE se traduisent par :

= La gestion qualitative des milieux aquatiques,

" La gestion quantitative des milieux aquatiques,

= La gestion et la protection des milieux aquatiques,

s Le traitement des pollutions historiques,

»  Des politiques publiques plus innovantes pour gérer collectivement un bien commun.

Le SAGE Marque Deiile

Le Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) est un outil de planification a portée
réglementaire qui s’applique également au projet.

Les enjeux du SAGE se traduisent par :

v La gestion de la ressource en eau,

= ['amélioration de la qualité des cours d'eau,

»  La prévention des risques naturels (inondations),

»  La prise en compte des contraintes historiques,

" La reconquéte et la mise en valeur des milieux naturels,

»  Le développement des usages de 'eau a caractére économique.

Rapport DUP - Projet de Liaison Intercommunale Nord Ouest, section Sud (LINO Sud) Page 23 sur 185



22  LE PAYSAGE

2.2.1 — Atlas paysager

L’aire d’étude se situe dans la sous-unité de la vallée de la Deiile
2.2.2 — Le site
Les paysages du secteur d’étude correspondent a 3 grandes familles :
4 Les paysages urbains,
4 Les paysages ruraux,
% Les intermédiaires.

Chaque nature de paysage est largement illustrée de reproductions photographiques.

23 LE MILIEU NATUREL

2.3.1 — Zones d’intérét remarquable : bibliographie et inventaire

2.3.1a - Les zones d’intérét remarquable

Le secteur d’étude est au cocur d’un milieu fortement urbanisé ou les espaces naturels remarquables
sont rares.

Une seule Zone Naturelle d'intérét Ecologique Faunistique et Floristique (ZNIEFF) de type 2 a été
identifiée dans le secteur d’étude, il s’agit de celle de « La basse vallée de la Deiile entre Wingles
et Emmerin ».

Les ZNIEFF de type 2 sont de grands ensembles naturels riches et peu modifies ou qui offrent des
potentialités biologiques importantes. Ces zones peuvent inclure des ZNIEFF de type 1.

Cette zone, située au milieu d’une région trés urbanisée présente des intéréts forts qui se déclinent :

& Basse vallée aujourd’hui trés morcelée et aux végétations hygrophiles cutrophes mais
présentant encore un grand intérét écologique, notamment avifaunistique en raison du
contexte géographique ;

% Région trés urbanisée pauvre en milieux naturels ;

% Ensemble de biotopes marécageux complémentaires associant prairies humides,
boisements plus ou moins marécageux (marais d'Emmerin notamment) ;

U Mégaphorbiaies, roseliéres et plans d’eau plus ou moins vastes ;

G Site relictuel refuge pour la faune sauvage et la flore des milieux humides.

2.3.1b - Inventaire des sites d’intérét écologique de I’arrondissement de Lille

[’Agence de développement et d’urbanisme de Lille Métropole a élaboré un inventaire des sites
d’intéréts écologiques de I’arrondissement de Lille en 1992 et [‘a mis a jour en 2006.

Dans le secteur d’étude, la carriere d’ Emmerin/Haubourdin/Loos figure a cet inventaire.
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1’accés au site a été refusé pour la réalisation de nouvelles prospections flore et habitats en 20006.
La réalisation d’un diagnostic ayant été impossible, les données disponibles sont done celles de

1992,
Ces données anciennes ont été retranscrites dans le dossier (tableaux et commentaires).

2.3.1c - Les données recueillies auprés du Groupe Ornithologique et Naturaliste (GON) du Nord-
Pas-de-Calais et de 1’association Entrelianes

Ces associations accordent une attention particuliére depuis plusieurs années a la carricre
d’Emmerin/Haubourdin/Loos. Au vu de la sensibilité écologique du site des carriéres, des échanges
ont eu lieu avec ces associations afin de recueillir les données en leur possession.

Le 9 juillet 2011, les deux associations ont effectue un inventaire partiel sur le site en exploitation
de la carriere d’Emmerin/Loos/Haubourdin (site 193-0O3 de I’inventaire des sites écologiques de
LMCU). La liste des espéces remarquables observées est la suivante :

- inventaire botanique partiel :

e gnaphale jaunitre (Gnaphalium lutealbum) : rare en région, quasi menace, sur la liste
des espéces protégées en Nord-Pas-de-Calais.

e lin purgatif (Linum cartharticum) : cité dans la fiche de site 193-03 de I’inventaire
des sites écologiques de LMCU au titre de son intérét pour I’arrondissement de Lille.

L)
- inventaire herpétologique partiel : les amphibiens suivants sont intégralement proteges :

e triton alpestre (Ichyhyosaura alpestris),
e crapaud commun (Bufo bufo),
e triton ponctué (Lissotriton vulgaris).

Un inventaire partiel joint & I’étude, compléte les informations précédentes.

2.3.2 — Prospection sur site

2.3.2a — Flore et habitats

Les milieux naturels ont été inventoriés au droit du projet au cours de plusieurs journées de relevés :
les 9 octobre 2008 et les 31 mars, 8 juillet et 6 ao(it 2009.

2.3.2b — Prospection sur site : la flore et les habitats

[’étude rapporte les constats faits les jours des relevés précités, secteur par secteur, avec des
commentaires sur les qualités écologiques des zones visitées.

2.3.2¢ — Faune et continuité écologique

Dans cette partie, sont présentés: I’Avifaune, les insectes, les amphibiens ot reptiles, les
mammiféres.

Pour les espéces patrimoniales les régles de leurs protections sont indiquées.

Connexions biologiques : constat est fait, aprés analyse du secteur, que la LINO S ne pourra pas
étre un corridor écologique.

2.3.2d — Sensibilité écologique
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La sensibilité écologique du site est synthétisée sous forme de tableau récapitulatif, placé ci-apres.
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Sensibilité 2 | Sensibilité ==
Lieux Habitat et code Corine de 32?:'32':: dela Sensibilits
I'habitat Faune
Squares citadins 85.2 10 5 5
Friches herbacée 87.1*85.2 20 5 10
Friche boisé 87.1*41*31.8D 156 20 10 Moyenne q
Bonte | Félouse de parc 85.12 10 5 5 B %
Chateay | Haie et alignement 84.1*84.2'84.3 20 5 5
Jardin potager 85.32 5 5 10 ~ Fable |
gg)ﬁrg;?uon et leurs espaces verts 5 5 5 Trés faible
Voie ferrée en activité 84.43 15 0 5 e
Voie ferrée en activité 84.43 10 5 30
Friche herbacée 87.1*85.2 15 20 10
Voie Friche arbustive 87.1*41*31.8D 15 15 15 ~Moyenn rte
ferrée  |Cultures 82.1 5 5 5
Jardin potager 85.32 10 5 5 | B
Ancien site industriel 86.4 5 5 5
Pelouse de parc 85.1 (avec zone 15 5 5 Faible &
humide) moyenne
Bassin de parc 82.1*85.13 20 5 10 Moyenne
Haie dans le parc 84.1*84.2 20 5 5 Moyenne
Rive | Becque dea Tortue 89.22 15 5 5 nﬁg;’;’ﬁﬂi
la Defile | Formation riveraine de saule 44.1 16 5 10 Moyenne
Friche herbacée et arbustive
87.1*41*31.8D % 10 ar
Cultures 82.1 5 5 5
Canal navigable 89.21 10 0 10 | =
Rive Cultures : 82.1 5 5 5
sud de | Alignement d’arbre : 84.1 10 5 5 b
la Deflle | Fossé : 89.22 10 5 5
Friche herbacée 87.1*85.2*86.41 20 20 15 :
Carridte Eau stagnante 86.41*22.1 25 20 30 Tres forte
Zone boisée 86.41*41*83.3 25 20 30 Trés forte
Zone industrielle en activite 86.3 5 0 5

Les sensibilités (habitat, flore, faune) sont représentées par des chiffres. lis indiquent un degré de sensibilité :

= 0 sensibilité nulle

= 5. sensibilité trés faible

= {10 sensibilité faible

15 sensibilité faible & moyenne
= 20 : sensibilité moyenne

= 25 sensibilité moyenne a forte
= 30: sensibilité forte

La somme des sensibilités indiquent la sensibilité globale. Plus celle-ci est élevée, plus la sensibililé sera forte.

= Sensibilité globale de 10 : sensibilité nulle

Sensibilité globale de 15 : sensibilité irés faible
Sensibilité globale de 20 : sensibilité faible

Sensibilité globale de 25 : sensibilité faible & moyenne
Sensibilité globale de 30 : sensibilité moyenne
Sensibilité globale de 45 : sensibilité moyenne a forfe
Sensibilité globale de 55 : sensibilité forle

Sensibilité globale de 75 : sensibilité trés forle

En conclusion de cette partie de I’étude, il est indiqué : « La pétasite officinale et I’épilobe rosé),
espeéce rare dans la région, a été observée dans la friche boisée a proximité du parc a chiens a
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Lambersart, de la voie ferrée et dans la carriére d’Emmerin/Haubourdin/Loos. C’est pour cette
raison que ces milieux ont une sensibilité moyenne a forte voire forte.

Dans la carviere d’Emmerin/Haubourdin/Loos, la présence d’espéces protégées comme les
chauves-souris et les batraciens prouve que ce milien a un fort intérét écologique.
Malheureusement, ces milieux sont voués a disparaitre puisque la carriére sert également de
zone de remblai pour des déchets inertes. Ainsi, les mares sont remblayées au fur et a mesures.
La disparition de ces milieux va engendrer une diminution, voire la destruction des individus
présents et de leur habitat ».

2.4  LE PATRIMOINE HISTORIQUE ET CULTUREL — LES SERVITUDES

2.4.1 — Patrimoine

2.4.1a — Monuments historiques
2.4.1b — Zone de Protection du Patrimoine Architectural Urbain et Paysager (ZPPAUP)
2.4.1¢c — Patrimoine architectural non protégé

Aprés inventaire des éléments patrimoniaux, situés danse secteur étudi¢, le maitre d’ouvrage
indique « Aucun élément architectural ou paysager remarquable ne se situe sur le fuseau de
250 m correspondant au périmétre étudié ».

2.4.2 — Archéologie

Dans le PLU de Lille Métropole, I’aire d’étude est entierement incluse dans une zone correspondant
a une saisine automatique dans les procédures d’autorisation d’utilisation du sol.

2.4.3 — Servitudes

L’ensemble des servitudes auxquelles pourrait &tre soumise la LINO S est listé dans le document et
localisé a I’aide de plans directement inclus dans le document.

2.5 LE CONTEXTE SOCIO-ECONOMIQUE

2.5.1 — Contexte démographique
2.5.2 — Logements

Le poids démographique, la structure de la population par tranche d’dge, le logement, sont recenses
au niveau des 6 communes impactées directement par le projet.

2.5.3 — Emploi et activités

2.5.3a — Caractéristiques de ’emploi
2.5.3b — L’industrie, le commerce et I’agriculture

Ces éléments importants sont décrits pour chacune des 6 communes.

Dans cette rubrique, une loupe est faite sur les équipements les plus significatifs inclus dans ou &
proximité du projet, ou susceptibles d’étre desservis par la LINO S :

% Le port fluvial de Lille,
% Zone commerciale d’Englos,

% Zone commerciale Lavoisier,
& Zone d’activité du MIN,
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% Zone d’activité des Ciments (dits Lafarge),
& Zone d’activité Saint Martin,

S’ajoutent a cet inventaire trois lieux stratégiques :

U Zone de la Pierrette : Centre de Valorisation Organique (CVO) et dépot de bus au biogaz,
% Buratechnologies et les Rives de la Haute Detle,,

% Le parc Eurasanté
Ces trois secteurs d’activité sont longuement décrits dans le dossier.

2.5.3¢ — Equipements socioculturels

Tous les équipements culturels, sportifs, d’enseignements et de santé inclus dans le périmétre sont
présentés et localisés (par commune) a [’exception d’Eurasanté.

2.5.3d — Tourisme et loisirs

Les parcs de loisirs et le Plan Départemental des Itinéraires de Promenade et de Randonnée
(PDIPR), sont présentés et décrits.

2.5.4 — L. essentiel

En conclusion du contexte socio-économique, LMCU indique :

« Lambersart, Lomme, Sequedin, Loos, Haubourdin et Emmerin sont des communes urbaines a
périurbaines complétement tournées vers la métropole lilloise. LMCU, avec ses grands projets
métropolitains (Eurasanté et Euratechnologies), est pour beaucoup dans le dynamisme et le
développement de la zone.

De gros poles d’emploi (actuels ou futurs) se trouvent ainsi dans la zone d’étude :

¢ Eurasanté et Euratechnologies,

¢ La zone de la Pierrette,

¢ La zone artisanale de Lomme,

¢ Le centre commercial d’Englos-les-Géants.

Ces communes sont également bien équipées en lien avec leur population. Elles abritent de
nombreux parcs et jardins, dont les plus importants sont le parc de nature et de loisirs a Loos et
le parc de I’Heurtebise ».

2.6  LES ASPECTS FONCIERS

2.6.1 — Documents d’urbanismes

2.6.1a — Le Schéma Directeur de Développement et d’Urbanisme (SDDU) de Lille Métropole

Le SDDU a identifié la zone d’étude, entre autres considérations, comme un site d’intérét
stratégique au niveau économique.

En termes de transports, il retient la définition d’un confournement par Uouest de I’agglomération
lilloise rejoignant 'autoroute A25 au niveau de Loos ainsi qu’un lien entre le Sud de
Pagglomération au nivean d’Eurasanté et la commune de Haubourdin.
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2.6.1b — Les autres projets sur aire d’étude ou 4 proximité

Les projets, officiellement engagés ou non, dans le secteur étudi¢ sont listés.

2.6.lc—Le PLU

Le projet LINO (anciennement VINQO) était déja inscrit dans les documents d’urbanisme des
communes concernées par le projet, avant son approbation du 8 octobre 2004, par le conseil
communautaire.

2.6.2 — Occupation des sols

Les espaces agricoles, urbanisés & dominante d’habitat, voués & D’industric et aux espaces
intermédiaires sont décrits aprés identification.

2.6.3 — 1’essentiel

En conclusion de la présentation de Iaspect foncier, LMCU indique :
Le SDDU identifie plusieurs enjeux sur la zone d’étude :

¢ Un enjeu économique (développement des pdles d’excellence FEurasanté et
Euratechnologies),

¢ Un enjeu environnemental (présence d’espaces é dominante naturelle et récréative a
préserver ou éfendre)

¢ Ei un enjeu de communication (contournement par ['ouest de [’agglomération lilloise
rejoignant I’A25 au niveau de Loos, lien entre le sud de l’agglomération au niveau
d’Eurasanté et la commune d’Haubourdin).

Le Plan Local d’Urbanisme de la Communauté Urbaine identifie beaucoup d’emplacements
réservés au bénéfice de LMCU pour de la voirie.

Aucun élément de patrimoine remarquable n’intercepte la zone d’étude. A noter que le SRA devra
étre saisi obligatoirement au titre de l'archéologie préventive.

2.7 LES DEPLACEMENTS

2.7.1 — Généralités concernant les déplacements dans I’agglomération lilloise

La derniére enquéte ménage sur les déplacements a été réalisée en 2006.
Aprés avoir développé plusieurs commentaires sur cette enquéte, LMCU indique :

« En ce qui concerne la structure des trafics routiers, I'Enquéte Cordon met en lumiére la frés
forte prédominance du trafic interne e la Communauté Urbaine, qui représente prés de 82 % des
flux ef 65% des kilométres parcourus. Le trafic d’échange concentre 17% des flux et 29 % des
kilométres parcourus. Le trafic de transit est relativement faible puisqu’il pése moins de 2 % des
flux et a peine 7 % des kilométres parcourus. La diminution du nombre de déplacements
automobiles observée dans UEnquéte Ménage est le reflet d’une diminution du nombre de
déplacements routiers internes a la Métropole ».
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2.7.2 — Les déplacements routiers

Selon LMCU, la hiérarchisation des voiries peut étre définie sur la base de cinq (5) niveaux. Chaque
niveau est ensuite présenté :

D> Le réseau hyper-structurant

Au sein de I’aire d’étude, on distingue 2 axes hyper structurants :

o L’autoroute A25 qui relie Lille & Dunkerque
o La Rocade Nord-Ouest (RNO), voie de contournement de 1’aggllomération lilloise.

D> Le réseau structurant

Les routes principales qui constituent le réseau structurant sont celles qui sont reliées au réseau des
voies rapides et autoroutes :

L’avenue de I’Hippodrome & Lambersart,

L’avenue de Dunkerque & Lomme/Lambersart,

Les rues Sadi Carnot / Georges Potié / Maréchal Foch a Haubourdin/Loos,
La RD 341 a Emmerin.

o 0 O O

D> Le réseau « de distribution »

o Larue Eugéne Descamps & Lambersart,

o Larue Guy Mdquet et la RD 952 a Loos,

o L’avenue Oscar Lambret, la rue Paul Doumer et la rue Ambroise Paré au niveau du CHR
(Lille/Loos).

> Le réseau « de desserte primaire »

o Larue Auguste Bonte et la rue de Carnoy & Lambersart,
o L’avenue de la République et I’axe Anatole France — Egalité 4 Lomme,
o Les rues Carnot et du Train de Loos a Sequedin,

o La route de Sequedin et le boulevard de la République a Loos,

o La rue des Lostes 8 Haubourdin.

> Le réseau « de desserte fin »

Ensemble de voies non précisées qui sont le support de la vie locales.

2.7.2a — Charges de trafic

Des comptages récents (moins de 5 ans) ont permis & LMCU de faire des constats des trafics
supportés par les artéres les plus fréquentées, avec trafic de 26 000 véhicules/jour pour une partie de
I’avenue de Dunkerque.
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3%
P p—. Rue Eugéne Descamps 10 500 5,0% 530
Rue Auguste Bonte 8 500 4,2% 360
Lomme / Avenue de Dunkerque 26 000 6,5% 1690
Lambersart | Avenue de Dunkerque 12 000 6,2% 740
Rue de la Gare 4 500 3,3% 150
T Rue Jules Guesde 12 000 6,8% 820
Rue de I'Egalité 9 000 9,1% 820
Rue de I'Egalité 8 000 7,5% 600
Rue du Train de Loos 4 000 9,0% 360
Sequedin Rue Carnot 6 000 6,3% 380
Rue du Pont 15 000 5.1% 770
Rue du Marais 12 000 6,5% 780
Rue Sadi Carnot 14 000 6,3% 880
Haubourdin | Rue des Lostes 8 400 9,4% 790
Carrigre des Ciments 2000 20,0% 400
Route de Sequedin 11 500 7,3% 840
Loos Rue du Maréchal Foch 17 000 1.7% 1310
Rue Guy Méquet 11 500 7.6% 870
Emmerin RD341 8 500 6,6% 560

Flux PL relevés en situalion actuelle
Source : LMCU AVP2

2.7.2b — Vitesses autorisées et observées
2.7.2¢ — Description des principaux carrefours
2.7.2d — La sécurité routiere

Ces paragraphes donnent des informations détaillées et/ou statistiques sur les thémes présentés.

2.7.2d — Etat de saturation du réseau viaire

Les problémes de congestion de plusieurs voies, aux heures de pointe, sont présentés dans le
paragraphe.

2.7.3 — Voies ferroviaires

Le réseau ferré présent dans I’étude est décrit, ainsi que ses trafics voyageurs et fret.,

La sécurité routiére, au droit des passages a4 niveau, et les coupures urbaines générées par les
réseaux ferrés sont présentés.

2.7.4 — La voie d’eau

Une section du canal de la Detile traverse la zone d’étude.

2.7.5 — Lies modes doux

2.7.5a — Réseau cyclable

Le maitre d’ouvrage indique que le réseau cyclable est embryonnaire dans le secteur d’étude, mais
qu’a travers les dispositions du PDU, LMCU envisage d’améliorer considérablement le maillage
des voies cyclables, en indiquant celles qui seront concernées dans le cadre de I’aménagement de la

LINO S.
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2.7.5b — Les continuités piétonnes

Les continuités piétonnes présentées dans ce paragraphe, peuvent é&tre considérées comme
hétérogénes, en fonction des descriptions présentées dans le dossier.

2.7.6 — Les transports en commun (TC)

La structuration des réseaux des TC pour la desserte de la zone d’étude est développéc -est-
développée, ct elle démontre une hétérogénéité des offres, avec une quasi absence de services de
certains secteurs.

2.7.7 — Le PDU de Lille Métropole

Le PDU de Lille Métropole, approuvé en avril 2011, aprés enquéte publique, a fixé de grands
objectifs qui reprennent les obligations fixées par la loi.

Les objectifs sont listés et concernent :

@ Les déplacements des habitants ;

@ Les déplacements d’échange et de transit de personnes ;

@ Le transport des marchandises ;

& La sécurité des déplacements ;

< La pollution de Iair et les émissions de gaz a effet de serre ;
& Le bruit.

2.7.8 — 1. ’essentiel
En conclusion de la présentation des déplacements, LMCU indique :

« Le réseau d’infrastructures de déplacement est dense et multimodal dans la zone d’étude
(voirie, TC, voies ferrée, voie d’ean). Mais cela n’empéche pas certains quartiers d’étre
« enclavés » ou mal desservis, comme par exemple :

¢ le quartier des Oliveaux a Loos enclavé au sud d’une voie ferrée,

¢ absence de connexion avec I'A25 depuis Loos, Haubourdin, et Sequedin alors que ces
3 communes sont traversées par Pinfrastructure,

¢ Pabsence de liaison de bus nord-sud dans la zone d’étude,
¢ la saturation des acces a Eurasanté,

¢ elc.

A noter que les grandes infrastructures (Deiile, A25 et voies ferrées) de la zone d’étude
constituent également des obstacles aux déplacements, notamment pour les modes doux. Les
continuités pidtonnes et cyclables sont hétérogénes et discontinues.

Le PDU affirme la volonté forte de la métropole lilloise de réduire les nuisances lides au
transport, d’améliorer les espaces publics et de maitriser les déplacements ».

2.8  LES POLLUTIONS ET NUISANCES

2.8.1 — L air
Deux campagnes de mesures réalisées in situ, a proximité du projet, et les données issues de la

station fixe de Lomme du réseau ATMO, permettent au pétitionnaire d’affirmer que dans I’état des
données connues par lui, les concentrations moyennes des polluants recherchés (Monoxyde d’azote
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—NO, dioxyde d’azote — NO,, Ozone — O3, Particules fines — PM10) restent inférieurs aux valeurs
réglementaires.

2.8.2 — Le bruit

Cette pattie rend compte de la problématique du bruit, elle présente la définition du bruit, avec :

* généralités,
X contexte réglementaire.

Le maitre d’ouvrage indique qu’il a organisé une campagne de mesures de bruits, sur le site, pour
évaluer Pambiance acoustique du secteur projeté. Cette campagne s’est déroulée les 6, 7, 8
novembre 2008, en 5 points de mesures sur des planches incluses dans le chapitre.

A partir de ces données, une modélisation & partir d’un logiciel spécifique a permis de dresser
Iétat initial sonore du site.

Au vu des résultats de mesure, les niveaux sonores relevés sur le site sont élevés. Ils traduisent
bien une ambiance urbaine ou circulations ferroviaire et routiére se cotoient. Les niveaux
sonores enregistrés au droit des voies ferroviaires sont importants notamment la nuit avec des
niveaux supérieurs a 65 dB(A) au point 1 et 63 dB(A) au point 3. Aux points soumis
essentiellement au bruit routier, les niveaux mesurés sont également importants du fait de la
proximité des habitations et des voies routiéres (souvent, juste la présence d’un trottoir entre lu
fagade de Phabitation et la voie routiére) et de la géométrie des routes (beaucoup de rue en U qui
impliquent des réflexions multiples sur les facades, impliquant une augmentation du bruit).

Cette étude est illustrée par de nombreuses cartes isophoniques (diurnes et nocturnes) le long du
tracé projeté.

L’analyse des ces cartes isophoniques permet de définir les zones d’ambiance sonores existantes
autour du secteur d’étude. Deux types de zone d’habitations sont présents sur le secteur d*étude :

4 les habitations situées en zone d’ambiance sonore préexistante modérée: le projet ne devra
pas induire de nuisances sonores supérieures & 60 dB(A) de jour et 55 dB(A) de nuit en
facade de ces habitations ;

4 les habitations situées en zone d’ambiance sonore préexistante non modérée : le projet ne
devra pas induire de nuisances sonores supérieures a 65 dB(A) de jour et 60 dB(A) de nuit
en fagade de ces habitations.

Des cartes complémentaires précisent la délimitation de ces zones.

2.8.3 — Sites et sols pollués

Les sites identifiés sur le tracé projeté sont présentés avec leurs potentialités.

Sont distinguds dans étude :

- La définition des zones a risques particuliers.
- Etudes de pollution dans le site des carrieres d’Emmerin/Haubourdin/Loos.
- Etudes de pollution dans le site des carrieres Lomme Délivrance.

- Etudes de pollution dans le site GDF a Loos.
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2.9  LES RISQUES NATURELS ET TECHNOLOGIQUES

2.9.1 — Risques naturels

Les risques naturels identifics

2.9.1a — Risque d’inondation

2.9.1b — Mouvement de terrain

2.9.1¢c — Risques sismiques

Par Arrété du 22 octobre 2010, les communes concernées par le projet sont classées en
secteur 2 (et non 0), c'est-a-dire « zone a sismicité faible », mais non nulle, l'indice 0 ayant
disparu du nouveau classement.

2.9.2 — Risques technologiques

Les risques classés dans cette partie sont les risques industriels et les Transports de Maticres
Dangereuses (TMD).

2.9.3 — Autres risques

Les risques relevant de cette rubrique sont les Etablissement Recevant du Public (ERP), les engins
de guerre et I’Oléoduc Trapil qui transpotte toutes variétés d’hydrocarbures liquides.

2.9.4 — 1.’essentiel

Comme pour des rubriques précédentes, ce point permet & LMCU de conclure cette partie de
I’étude, en indiquant :

« Le site est peu contraint d’un point de vue topographique.

Le sous-sol est constitué essentiellement de craie, recouverte de limons plus ou moins argileux.
Deux systémes hydrogéologiques principaux se retrouvent : le calcaire carbonifére et la craie du
Turonien supérieur et du Sénonien. Celte craie est utilisée pour des captages (indusitrie et AEP).

L’eau du réseau hydrographique est de mauvaise qualité. La Deiile est navigable. La Tortue et la
Dréve de I'Abbaye, deux affluents de la Deille, sont fortement anthropisées el ne servent qu'd
évacuer les eaux pluviales des zones urbanisées.

Aucune zone réglementaire (ou inventaire) n’est recensée dans la zone d’étude en termes de milieu
naturel. La zone d’étude est un territoire majoritairement urbain a périurbain du nord-est au sud-
ouest. Les milieux naturels sont donc trés rvestreints, et leur intérét tient plus de la mosaique des
habitats et de leur mise en réseau que de leur qualité intrinséque.

Les nuisances acoustiques sont réelles le long des infrastructures existantes. Les ambiances sonores
sont considérées comme non modérées aux abords des rues Descamps et Bonte a Lambersart, de la
Gare et de I'égalité a Lomme, de I’A25, de la rue Potié a Loos, de la rue des Lostes & Haubourdin,
efc. La zone d’étude est parsemée d'ICPE et de sites et sols pollués ou potentiellement pollués.

Les risques naturels sont peu nombreux dans la région, au contraire des risques fechnologiques,
trés nombreux du fait du passé historique, industriel, et de la localisation de la métropole lilloise au
centre d'un corridor nord-européen. Ces risques industriels sont de plusieurs types, dont les plus
importants pour le site d’étude sont : les TMD (transport de matiéres dangereuses) el le risque
engin de guerre.

Rapport DUP - Projet de Liaison Intercommunale Nord Ouest, section Sud (LINO Sud) Page 35 sur 185



Chapitre Il — ANALYSE DES EFFETS DU PROJET _SUR
L’ENVIRONNEMENT ET MESURES ENVISAGEES (113 pages)

3.1 PREAMBULE

La LINO Sud est découpée en 6 Tranches Fonctionnelles (TF) qui sont :

% TF 1 : Traversée des carriéres d’Emmerin,
% TF 2 : Passage sous les voies ferrées de Loos Haubourdin,

% TF 3 : Echangeur de Loos/Sequedin sur I’A25 au niveau des anciens centres pénitenciers de
Loos,

& TF 4 : Contournement de Sequedin,
% TF 5 : Liaison entre la rue du Train de Loos a Sequedin et la gare de Lomme,

% TF 6 : Liaison entre la rue A.Bonte et la rue E. Descamps a Lambersart.
Les effets du projet sont présentés en 2 temps par LMCU :
= les impacts de la LINO S pendant la phase travaux,
= les impacts de la LINO S en phase d’exploitation.

3.2  IMPACTS ET MESURES PENDANT LA PHASE TRAVAUX

3.2.1 — Le milieu physique

Pour chacune des rubriques énoncées ci-dessous, les impacts et les mesures prises en phase travaux
sont présentées, et les engagements de LMCU énoncés.

3.2.1a— Les sols : géomorphologie, géologie, hydrogéologie

Il est a4 noter dans ce sous-chapitre, dans le cadre de ses terrassements, la présence des eaux
souterraines nécessitera la mise en ocuvre de dispositions spéeifiques pour évacuer les arrivées
d’eaux susceptibles d’étre polluées par des hydrocarbures.

3.2.1b—1eau

Les dispositions qui seront mises en ceuvre pour les eaux souterraines seront reconduite par LMCU,
pour les eaux superficielles.

3.2.2 — Le paysage

L’organisation du chantier devrait conduire & minimiser les impacts au niveau de cette rubrique.

3.2.3 — Le milieu naturel

3.2.3a — Nuisances

Les impacts liés aux chantiers: sécurité, circulation d’engins, bruit, poussiéres, nuisances
olfactives, etc....feront I’objet de mesures spécifiques au moment destravaux.

3.2.3b — Production et gestion des déchets
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La réalisation de la LINO va générer, pour chaque tranche fonctionnelle, un volume non
négligeable de déchets :

- Déconstruction de chaussées.

- Démolition d’ouvrages d’art et de magonnerie.

- Démolition d’équipements de signalisation et de dispositifs de sécurité.
- Déblais, etc.

La réalisation de la LINO S nécessitera un volume important de matériaux pour sa réalisation et
générera donc, dans le méme temps, d’importants déchets de chantier.

Chacune des 6 phases de travaux, liées aux TF seront de nature différentes. Chaque phase est
présentée, avec ses nuisances et les dispositions qui seront mises en ceuvre.

En conclusion, LMCU indique, entre autres dispositions, le maitre d’ouvrage dans le cadre de ses
consultations, intégrera des prescriptions environnementales.

Le dossier de consultation poutra intégrer des exigences telles que :

» mise en place par les entreprises d'outils permettant le suivi du programme établi et la
proposition d’améliorations.

» orienter les critéres de jugement des offres sur les dispositions prévues par les entreprises
en termes de gestion des déchets.

3.2.3¢ — Séeurité, usages

Les séeurités prises en compte sont celles des riverains, des personnels de chantier.

Les modifications des usages résulteront de Dorganisation des chantiers qui perturberont
nécessairement, pendant la durée des travaux, les déplacements et I’activité agricole locale.

3.2.4 — Le patrimoine historique culturel

Des sites archéologiques ont été recensés au sein du fuseau de la LINO S. Les services de la
Direction Régionale des Affaires Culturelles (DRAC) seront saisis afin de définir les mesures de
détection a retenir,

3.2.5 — Contexte socio-économigue

Pendant les travaux, les activités des secteurs concernés par les chantiers seront perturbées, en
particulier les activités agricoles, commerciales et artisanales.

Les circulations seront également perturbées, voire modifiées.
Dans ce contexte, LMCU indique :

« Pendant toute la durée des travaux, une communication sera engagée sur le chantier avec les
riverains et les utilisateurs des voiries concernées. Des informations seront données en amont des
démarrages de chantiers, mentionnant notamment les durées des travaux et les éventuels itinéraires
de déviation.

Dans attente du démarrage des travaux, Lille Métropole Communauté Urbaine proposera aux
exploitants agricoles la signature d’un bail d’exploitation a titre précaire, aussi longtemps que les
parcelles concernées ne seront pas affectées par les travaux ». '

Rapport DUP - Projet de Liaison Intercommunale Nord Ouest, section Sud (LINO Sud) Page 37 sur 185



3.2.6 — Les déplacements

Les déplacements concernés par les travaux et les mesures qui seront prises concernent :

3.2.6a — la circulation routiére,

3.2.6b — les circulations ferroviaires,

3.2.6¢ — les modes doux.

3.2.7 — Les risques naturels et technologiques

3.2.7a — Sites et sols pollués

Aprés recherche des sites principaux susceptibles d’étre pollués, LMCU en a identifiés quatre, dont
I’un nécessitera une évacuation particulieére des déblais :

b Le site des carriéres d’Emmerin/Haubourdin/Loos,
¥ Le site de [’ancienne usine a gaz GDF (Loos),

» Le site Lomme-Délivrance de RFF (Lomme),

» La briqueterie (Lambersart).

Avant chaque description détaillée de ces sites, LMCU a indiqué :

« Compte tenu de la nature du projet (infrastructure routiere a l'air libre mise en place
principalement sans terrassement profond) il n’est pas détecté de situation pouvant a priori
rendre le projet incompatible avec son usage prévu,

Une attention particuliére sur Paspect de potentialité de pollution a été notée et sera suivie, pour
les phases projet, de reconnaissances de terrains ciblées pour certains sites et plus générales pour
d’autres afin de s’assurer ou maitriser ‘ensemble des contaminations potentielles ou avérées des
terrains de l'assiette fonciére du projet.

Les études engagées indiquent que ces 4 sites devront faire l'objet d’un suivi particulier
concernant les risques liés a des sites potentiellement pollués sur le trace de la LINO Sud ».

3.2.7b — Risques technologiques

Ces risques sont essentiellement liés a de réseaux enterrés ou aériens.

3.3 IMPACTS ET MESURES EN PHASE EXPLOITATION

Le sous-chapitre présente, par anticipation, les impacts que présentera la LINO Sud, aprés sa mise
en service.

Dans chacune des rubriques présentées, le maitre d’ouvrage évalue les impacts du projet routier sur
I’environnement, en indiquant les mesures qu’il compte prendre, si elles s’ avéraient nécessaires.

3.3.1 — L.e milieu physique

3.3.1a— Le climat

Compte tenu de la nature du projet, les impacts des gaz ¢émis par les véhicules qui utiliseront la
LINO S identifiés par le pétitionnaire, ne sont de nature 4 modifier localement le climat.
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3.3.1b — Les sols : topographie, géomorphologie, géologie

Pour la LINO S réalisée en terrain naturel majoritairement, le maitre d’ouvrage n’envisage pas de
mesures compensatoires spécifiques.

L’intégration paysagére de ouvrage étant une réponse indirecte & cette problématique.
3.3.1c—L’eau

[> Champs captant de I’arrondissement de Lille

Selon LMCU, carte & Pappui, la LINO S évite les champs captant,

> Eaux superficielles

Les aspects quantitatifs et qualitatifs sont présentés.

Si le projet augmente les zones imperméabilisées, les dispositifs de collecte des eaux pluviales que
le pétitionnaire envisage de mettre en ceuvre devraient répondre & la gestion qualitative des eaux
pluviales.

Des réseaux de noues différenciés selon leur usage (cheminements doux ou routiers) seront créés
pour collecter ces eaux avant rejet dans le milieu naturel.

Le dossier présente une étude approfondie au sujet des pollutions chroniques, saisonnicres ou
accidentelles des eaux superficielles.

En cas d'accident, il est indiqué que : « les pompiers seront les premiers sur le site, suivis des
services de LMCU ou du Département selon la classification de la voie. Pour limiter la
propagation de la pollution, des produits et dispositifs absorbants seront installés afin de limiter
les pollutions @ des sections spécifiques de noues. La démarche sera alors de pomper les
polluants puis de les traiter. Les sols pollués pourront étre décapés et remplacés au niveau de ces
ouvrages.

A la vue de l'ensemble de ces données, le visque d’avoir ce type de pollution est limité ».
> Eaux souterraines

La circulation des eaux souterraines, la qualité des rejets, la capacité d’infiltration des sols et la
présence des catiches sont présentés,

Les réglementations auxquelles le projet est soumis sont clairement indiquées, sous forme de
tableaux :

¢ Réglementation au titre de la Loi sur [’Eau, qui soumet le projet 8 AUTORISATION selon
les articles L 214-1 et suivants du Code de I’Environnement.

¢ Compatibilité avec le SDAGE Artois Picardie.
» Compatibilité avec le SAGE Marque-Defille (en cours d’instruction), s’il était approuvé.
La CE fait le constat que le présent projet n’a pas intégré, dans l’enquéte unique, l'enquéte

régie par la Loi n® 2006-1772 du 30 décembre 2006 sur leau et les milieux
aquatiques, dite Loi sur ’Eau.

Cette enquéte devra étre menée ultérieurement, selon la réglementation en vigueur.
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3.3.2 — Le paysage

La collection de photomontages présentée dans le dossier permet de visualiser les projets
modificatifs liés a la LINO S, par rapport a la situation actuelle.

Les photomontages présentent les insertions de la LINO Sud :

@ au Sud du pdle Eurasanté + CHRU (commune de Loos)

3 hauteur de la rue des Lostes (communes de Loos et Haubourdin)

@ 3 proximité du passage a niveau de la rue des Lostes (commune d’Haubourdin)
@ 3 hauteur de la rue des Lostes (communes de Loos et Haubourdin)

@ 3 hauteur de ’autoroute A25 (communes de Loos et Sequedin)

& 3 hauteur de la zone de la Pierrette et de la Defile (commune de Sequedin)

@ 3 hauteur du carrefour de ’avenue de Dunkerque (commune de Lomme)

@ 3 hauteur de la rue E. Descamps (communes de Lomme et Lambersart)

Dans le cadre de I’aménagement de son projet, le maitre d’ouvrage présente et explique :

+ le profil en long,
¢+ les aménagements paysagers ?
+ les « entrées de ville » qui engendrent un changement d’espace urbanistique caractérisé par :

- un changement de statut de voirie,

- une prise en compte des nuisances lumicre, bruit),
- une problématique de sécurité des usagers,

- une interface paysagere.

Compte tenu des différents aménagements projetés, LMCU n’envisage aucune mesure
complémentaire d’accompagnement,

3.3.3 — Le milieu naturel

La création de la LINO Sud aura un impact non négligeable sur les milieux naturels qu’elle
traverse. En effet, le projet croisera ou passera a proximité de milieux écologiquement intéressants
comme les carricres d’Emmerin/Haubourdin/Loos, le parc de Sequedin et les friches des voies
SNCF. Le projet de LINO Sud affiche par ailleurs des ambitions de corridor écologique, ses bas-
cotés seront végétalisés par des alignements d’arbres, des haies, des bosquets, ctc.

Effets sur les habitats, la faune et la flore, dont les espéces rares et protégées identifiées

Dans les carriéres d’Emmerin/Haubourdin/Loos (TF1), la LINO Sud traverse des milieux d’intérét
écologique assez ¢élevé.

Les différentes espéces floristiques et faunistiques patrimoniales, identifi¢es au cours de I'étude
sont présentées en détail, ainsi les dispositions que compte prendre le pétitionnaire pour les
préserver ou les déplacer.

Les effets sur les corridors écologiques, la compatibilité avec le futur parc de la Deile issu de la
remise en état des carriéres, les effets de [*éclairage sur la vie sauvage et les mesures pour les
milieux naturels sont développés par le porteur du projet.

Mesures pour les milieux naturels concernant I’ensemble de la LINO Sud
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Les principales mesures a prendre quant a la réduction de I'impact de infrastructure routiére sont
pour la plupart intégrées au projet, notamment sur le choix d’'un profil en long, d’un systéme
d'assainissement alternatif compatible avec 'accueil de la faune et de la flore locale, ou des
aménagements paysagers.

Dans le cadre de mesures complémentaires, des améliorations peuvent encore étre apportées au
projet.

Les espéces floristiques vivaces locales (de préférence florifére et frugifére) sont a privilégier pour
les plantations contrairement aux espéces horticoles et/ou ornementales. En effet, elles possédent
une faune associée et sont plus résistantes aux ravageurs et aux aléas climatiques. De plus,
certaines espéces comme le lierre par exemple, peuvent servir de couvre-sol et limiter ainsi l'emploi
d'herbicides chimiques

La flore spontanée doit éire prise en compte dans la gestion mise en place. Le gain en termes de
diversité biologique sera direct. Parallélement, le temps de travail et d'entretien et les achats de
plants et produits phytosanitaires seront réduits.

Les haies, au lieu d’étre uniformes, massives et rectilignes, pourraient étre inspirées par les haies
bocageéres qui sont plus diversifiés, et plus vivantes. Elles seront plus écologiques si elles sont
parsemées d’arbuste & baie et & fleurs comme ['aubépine monogyne, le sureau noir, le froéne
comimiin, elc.

Les zones engazonnées pourraieni éire remplacées par des prairies fleuries. Ces derniéres
constituent une alternative écologique intéressante a la pelouse classique. Constifuée de graminées,
de fleurs vivaces variées el de fleurs des champs, une praivie fleurie nécessite beaucoup moins
d'entretien que les traditionnelles pelouses. Un seul fauchage par an & l'automne est nécessaire.
L'arrosage est superflu et elle s'adapte & foutes les contraintes des sols. Elle peut s’étendre sur un
fossé, des rives humides, un talus sec, une terre de remblais, etc. Il est impératif que lors des
eniretiens les déchets verts (herbes fauchées, arbres tailles) soient exportés et ne restent pas sur le
milien. La prairie fleurie favorise la biodiversité animale. En effet, les espaces subissant le
minimum d'entretien et de traitements (pas d'engrais ni d'herbicides) hébergent naturellement de
nombreuses espéces comme les insectes pollinisateurs (abeilles, bourdons ou autres), les hérissons,
les oiseaux, etc. Selon le rendu souhaite, l'espace peut étre plante d'espéces hautes pour masquer
des endroits particuliers, ou des espéces courtes pour les talus, des espéces a floraison moyenne
pour couvrir des grandes surfaces. Selon les fypes de mélanges choisis, les floraisons
s'échelonneront sur une large période de l'année, changeant au fil des saisons.

Concernant les deux ruptures écologiques toujours présentes aprés la réalisation de la LINO Sud,
el pour que la LINO Sud remplisse mieux son réle de corridor, deux solutions peuvent éire
envisagées:

- élargir louvrage au dessus de ’auforoute afin de rajouter une « voie végétalisée » pour le
passage de la petite faune ;

- élargir la passerelle pour les circulations douces au dessus de la Deiile et en végétaliser
une partie afin de favoriser I’attrait du passage pour la petite faune.
La largeur de ces voies végétalisées n'excéderait pas les deux metres.
Lille Métropole a indiqué que ces préconisations complémentaires relevaient d’un niveau de
définition du projet plus abouti que le niveau de définition du projet soumis a enquéte. Toutefols,

Lille Métropole a confirme son intention de suivre ces prescriptions en ce qu’elles contribuent a
améliorer la qualité environnementale du projet.

Cet engagement de Lille Métropole est complété par des mesures spécifiques au site des carricres
d’Emmerin/Haubourdin/Loos

Rapport DUP - Projet de Liaison Intercommunale Nord Ouest, section Sud (LINO Sud) Page 41 sur 185




L étude faune-flore complémentaire engagée par Lille Métropole permettra de préciser les effets du
projet de LINO Sud sur la faune, la flove et les habitats, et les mesures envisagées visant a en
supprimer, réduire ou compenser les conséquences dommageables.

Le cas échéant, un dossier de demande de dérogation pour la perturbation ou la destruction
d’espéces protégées sera réalisé a la suite de celte étude faune-flore complémentaire pour
["obtention d'une dérogation relative a la présence d’espéces protégées auprés du Conseil National
de Protection de la Nature (art. 1.411-2 du code de ’environnement).

Le CNPN est une institution rattachée au Ministére de I'Ecologie, du Développement Durable, des
Transports et du Logement, chargée d’éludier et de donner un avis sur les projets et textes
législatifs ou réglementaires concernant la préservation des espéces sauvages et des espaces
naturels.

La CE regrette que cette démarche n’ait pas été réalisée avant enquéte. Cette instruction
réglementaire aurait permis au pétitionnaire d’avoir une certitude sur ses projets de
déplacements ou de destruction d’espéces, éventuels.

3.3.4 — Le patrimoine historique et culturel

Les impacts sur le patrimoine protégé, le bati et les valeurs immobilieres sont présentés et décrits.

Les mesures d’accompagnement envisagées par LMCU sont indiquées :

LMCU devra saisir le Service Régional de I’Archéologie au titre de la législation sur | ‘archéologie
préventive.

Dans le cadre de |'acquisition des 3 habitations a démolir, LMCU entamera des négociations avec
les propriétaires afin de trouver une solution a l'amiable pour I’achat de ses maisons el le cas
échéant le relogement des locataires.

Enfin, pour palier & la dépréciation probable de certaines propriéiés, les terrains disponibles enire
la LINO et les fonds de jardins sur la TF6 a Lambersart entre la voie ferrée et la briqueterie seront
rétrocédés aux riverains.

A noter que le foncier sur lequel passe la LINO Sud sur ce trongon appartient a une copropriété
aujourd’hui dissoute. Les riverains se sont approprié ce terrain, bien qu’ils n’en soient pas les
propriétaires litrés.

3.3.5 - Le contexte socio-économique

3.3.5a — Cadre de vie

Aprés présentation des impacts sur le cadre de vie des zones apaisées, sur les voies existantes
requalifiées LINO et dans les nouveaux espaces traversés, LMCU indique :

La création de ce nouvel axe urbain a, de maniére générale, une incidence largement positive avec
une amélioration significative du cadre de vie pour les zones résidentielles de la zone d’étude.

Pour le quartier de Lambersart dont le cadre de vie se trouve dégradé, des mesures sont proposées
dans le chapitre Effet du projet sur 'ambiance sonore.

3.3.5b — Activité économique

L’étude indique que la LINO S dynamise les grands poles d’activités de la métropole comme
Eurasanté, Euratechnologies, le Centre Commercial d’Englos, etc.
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Plus localement, plusieurs sites seront impactés favorablement par le projet, et la LION S sera
aménagée spécifiquement au droit de la briqueterie de Lambersart.

Au niveau des impacts sur [’activité économique, les mesures retenues par LMCU sont
retranscrites :

Ces impacls sont considérés majoritairement positifs pour la vie économique de ’agglomération
Lilloise. Les démarches engagées par Lille Métropole vis-a-vis des propriétaires de ces activités
ont permis de définir les mesures d’accompagnement du projet suivantes :

Carriéres d’Emmerin - Haubourdin — Loos

Lille Métropole Communauté Urbaine a engagé des 2008 une démarche de négociation avec la
société RAMERY et son propriétaire. Cette démarche a d’une part permis de préciser le tracé de la
LINO Sud en tenant compte des contraintes lides a ’activité de la carriére. Cette démarche a
d'autre part permis de convenir avec la société RAMERY du principe d’une indemnité de
dédommagement pour pallier les effets négatifs du projet de LINO Sud.

Par ailleurs, la société qui exploite la carriére engagera avant la mise en euvre de la TF1 et de la
TF2 (accés actuel) de la LINO Sud une procédure de modification de son autorisation
d’exploitation: cette procédure permettra une modification du périmétre de la carriére el une
modification des parcours des poids-lourds rejoignant le site.

Cette procédure comprendra notamment une enquéte publique au titre de Uarticle 1L512-2 du Code
de I’Environnement.

Lille Métropole devra prendre en charge la reconstruction d’une piste existante de desserte interne
de la carriére. La piste existante étant située partiellement sur I'emplacement de la voie principale
de la LINO sud, elle doit étre démolie et reconstruite. Le cout estimé de la reconstruction de la piste
de desserte interne de la carriére est de 1,5 millions d’euros.

Brigueterie de Lambersart

Pour ne pas impacter la briqueterie de Lambersart, le profil sera réduit localement de maniere a ne
pas détruire le bdtiment de la briqueterie. Seule la voirie sera réalisée, la réalisation des
infrastructures pour les modes doux sera différée.

Si la briqueterie déménage ou n’a plus | utilité de ce batiment, le profil sera complété.

3.3.5¢c — Activité agricole — Jardin familiaux

Les espaces dédiés aux grandes cultures et aux jardins familiaux sont exposés dans cette partie.

La LINO S aura un impact direct sur la taille et les modes d’exploitation des exploitations
agricoles : pratiques agricoles et devenir des terres agricoles.

De plus, I’ouvrage projeté devrait détruire une vingtaine de jardins familiaux situés a Haubourdin.

LMCU a proposé les mesures suivantes :

Espaces dédiés aux grandes cultures

Des négociations seront engagées avec les différents acteurs du monde agricole (exploitants
agricoles, SAFER, chambre d’agriculture, etc.) afin de déterminer les compensations qui peuvent
éire envisagées (indemnités financiéres, échanges fonciers, efc.).

Concernant la disparition de terrains agricoles, Lille Métropole Communauté Urbaine, mailre
d’ouvrage du projel, est tenue de dédommager financiérement a la fois les propriétaires et les
exploitants (sous réserve qu’un bail locatif ait été conclu). Une fois les terrains acquis, et dans
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Uattente du démarrage des travaux, Lille Métropole proposera aux exploitants agricoles la
signature d’'un bail d’exploitation a titre précaire, aussi longtemps que les parcelles concernées ne
seront pas daffectées par les travauy.

Jardins familiaux

A Haubourdin, Lille Métropole a eu ['opportunité d'acheter en 2010 des terrains agricoles situés a
proximité immédiate des jardins familiaux qui seront détruits lors de la réalisation de la LINO Sud.
Ces terrains pourraient étre utilises pour y relocaliser les jardins familiaux détruits. Mais d’autres
localisations sont envisagées dans ce secteur.

En tout état de cause, Lille Métropole relocalisera l'ensemble des jardins familiaux qui seront
détruits.

3.3.6 — L’urbanisme

3.3.6a — Effets sur les documents d’urbanisme

Rappel est fait, dans cette partie, sur les documents d’urbanisme qui s’appliquent au projet, et déja
évoqués plus avant : le SDDU et le PDU de Lille Métropole, et le PLU.

Le SDDU Lille Métropole, approuvé le 6 décembre 2002, donne les grandes orientations
d’aménagement du territoire, en mati¢re d’environnement, de déplacements et de développement
urbain et économique. Ce document présente une vision globale de ’'urbanisme, actuelle et projetée
a I’horizon 2015.

Les orientations énoncées en matiere de transports et de déplacements intégrent un projet
intercommunal appelé « boulevard urbain lillois » qui se compose de I’aché¢vement de la voie
intercommunale nord-ouest, et se développe entre ’autoroute A 25 a partir d’un nouvel échangeur a
Loos-Sequedin et la N 17 a la Madeleine. Il desservira au passage Lomme, Lambersart et Saint-
Andrg.

Ce projet revét une importance dans le schéma directeur notamment par la desserte a améliorer de la
zone « Burasanté » grice a un maillage renforce du réseau routier, en particulier a partir de I’A25
(échangeur de Loos/Sequedin).

« Le projet de Liaison intercommunale Nord-Ouest — partie Sud, tel que soumis a enquéte
publique, est ainsi compatible avec les dispositions du SDDU de 2002 ».

Le PDU de Lille Métropole, révisé et approuvé en avril 2011, a fixé un certain nombre de
dispositions qui rend le projet de LINO compatible avec plusieurs de ses dispositions.

« La LINO Sud répond & 2 des 3 axes d’évolution définis par le PDU pour l'agglomération : la
LINO Sud participe a la réduction des nuisances et a Pamélioration du cadre de vie et des
espaces public »s.

Dans ses dispositions, le Plan d’Aménagement et de Développement Durable (PADD) énonce des
ambitions auxquelles la LINO S contribue, selon les dires du pétitionnaire, qui affirme :

« Le projet de LINO S, tel que soumis a enquéte publique, est ainsi compatible avec les
dispositions du PADD »,

En ce qui concerne les plans communaux, le projet reprend une vingtaine d'emplacements réservés
d’infrastructure inscrits au PLU, ainsi que deux Servitudes de Prévision d’Equipement Publics
(SPEP).
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Les emplacements réservés d’infrastructures ont été définis, pour l'essentiel, en 1973, lors de
’adoption des Plans d’Occupation des Sols (POS) des communes concernées. Leur dessin
correspond & un projet quasi autoroutier: une emprise large (jusqu’a 40,00 m) permettant la
réalisation de 2x2 voies de circulation, des systémes d’échangeurs déniveles pour accéder aux voies
existantes et, sur certains trongons, une prescription spéciale de voirie large de 70 métres, imposant
notamment le recul de toute construction nouvelle.

[’enquéte publique préalable a la Déclaration d’Utilité Publique qui est organisée permettra la mise
en compatibilité du PLU de Lille Métropole, afin de :

v modifier les intitulés et les surfaces de certains emplacements réservés déja existants au
profit de LMCU,

v’ ajouter de nouveaux emplacements 1 ou ils n’existent pas encore.

Cette mise en compatibilité du PLU nécessite la modification du livre des emplacements réservés :
modification de la liste des emplacements réservés, modification de la liste des servitudes de projets
d'équipements publics et mise a jour de la liste des modifications.

3.3.6b — Urbanisation

Aprés développement des incidences potentielles du projet sur ['urbanisation, LMCU n’envisage
aucune mesure patticuliére.

3.3.6¢c — Usages

La réalisation de la LINO S aura un impact sur un certain nombre de jardins ouvriers.

En compensation, LMCU devrait les délocaliser sur des terrains qui lui appartiennent.

3.3.7 — Les déplacements

3.3.7a — Réorganisation du trafic routier

L’aménagement de la LINO S va modifier la hiérarchisation actuelle des voities.
Cette nouvelle voie structurante va desservir les communes de ’aire d’étude selon un axe nord-sud.

Le sous-chapitre développe et détaille les modifications hiérarchiques des voies et artéres remaniées
par le projet.

La hiérarchisation des voiries avec la LINO S est présentée dans un plan d’ensemble du secteur
étudié et 3 plans complémentaires présentent les trafics et les saturations dans les artéres du secteur
étudié. L’étude de LMCU démontre que le projet ce crée pas de sursaturation des voies existantes,
voire aurait tendance a les réduire.

A cette étude, s’ajoute la présentation des incidences du trafic sur I’autoroute A25.
Accessibilité

En termes d’accessibilité, la réalisation de la LINO S nécessitera la fermeture de certains accés, qui
devraient étre tous rétablis. Les accés modifiés sont listés dans I’étude, et illustrés par des plans
détaillés.

Le pétitionnaire estime qu’aucune mesure complémentaire n’est envisagée puisque I’organisation
des déplacements routiers sera améliorée par la mise en service du projet.
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3.3.7b — Déplacements agricoles

Les déplacements agricoles perturbés par la réalisation de la LINO S, le rétablissement d’un acces
prévu a Sequedin semble suffisant pour le pétitionnaire.

3.3.7¢c — Modes doux et transports en commun

Le nouvel ouvrage va accroitre considérablement les ouvrages et les linéaires réservés aux
circulations douces grice aux futurs aménagements de la nouvelle voirie, ainsi qu’aux nouveaux
aménagements cyclables et piétons de tous les carrefours pour assurer la continuité du nouvel
itinéraire cyclable.

Le confort des piétons et des cyclistes a été particulierement pris en compte lors de la conception du
projet.

La LINO S participera 4 Pamélioration de la desserte en transports collectifs de la premicre
couronne de I’agglomération lilloise, avec description et confirmation de plusieurs projets de
nouvelles lignes de bus.

Compte tenu des différents projets et aménagements, LMCU n’envisage aucune mesure
d’accompagnement complémentaire.

3.3.7d — Trafic ferroviaire

La LINO S ne devrait avoir aucune incidence sur le trafic ferroviaire, selon LMCU.

3.3.7e — Sécurité

La LINO Sud devrait, selon LMCU, participer a la sécurisation du réseau routier par :

¢ La hiérarchisation du réseau : son identité visuelle forte, son profil confortable et ses
carrefours trés lisibles permettant aux automobilistes de bien repérer le statut de la voie et
les différentes priorités.

¢+ La séparation physique des flux de modes doux (piétons et vélos) ainsi que |"organisation
de leur traversée des différentes chaussées.

La fermeture des deux demi-passages a niveau 2 Haubourdin (TF2) diminue également en théorie le
risque d’accidents avec des trains, méme si cela n’est jamais arrivé ces dix dernicres annécs.
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Rapport DUP - Projet de Liaison Intercommunale Nord Ouest, section Sud (LINO Sud) Page 46 sur 185



indique que I’étude de la LINO S est une étude de niveau II, de part la présence de béti et
’estimation des trafics attendus a terme.

Au niveau du projet, le trafic maximum attendu (sur la RD207a, entre I'autoroute A25 et la
RD941), soit un Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) égal a 27 980 véhicules/j.

La densité de la population, issue des données INSEE - recensement 1999, dans la bande d'étude,
est comprise entre 617 habitants/km® (pour la commune d’Emmerin) et 4479 habitants/km? (pour la
commune de Lambersart).

Le contenu d’une El d’impact de niveau II est le suivant :

4 Qualification de I’état initial, notamment par des mesures in situ ;

4 Estimation des émissions de polluants et de la consommation énergétique au niveau de l'aire
d’étude ;

4 Estimation des concentrations dans la bande d’étude autour du projet ;

4 Analyse des couts collectifs des pollutions et des nuisances, et des avantages/inconvénients
induits pour la collectivité ;

4 FEtude simplifiée des impacts de la pollution atmosphérique du projet sur la sante via un

indicateur sanitaire simplifié.

» Calcul des émissions

Le calcul des émissions provenant du trafic routier est effectue a I’aide du logiciel Impact de
PADEME, pour ce qui concerne les émissions a I’échappement et complété par un logiciel
développé par le Réseau Technique de ’Equipement pour les émissions hors échappement.

Le maitre d’ouvrage rappelle, ici, que sont pris en compte les trafics supportés par le projet mais
également par toutes les voies dont le trafic se verrait modifié de plus ou moins 10 % par la
réalisation de la LINO S.

Les modélisations ont été réalisées aux trois horizons suivants :

¢ Etude de I’état initial pour ’année 2008,

¢ Etude de I’état de référence (variante sans projet et avec I’évolution naturelle des flux de
trafic) a I'année 2015,

¢+ Etude de I’état aménagé (situation avec le projet) a ’année 2015.
Cette étude étant de niveau 11, les polluants considérés sont :

¢ les oxydes d’azote (NOx),
¢ le monoxyde de carbone (CO),

¢ les hydrocarbures: les composés organiques volatils (COV) et les COV non méthaniques
(COVNM),

¢ |e benzeéne (C6HO),
¢ les particules fines émises a |'échappement (PM10),
¢ le dioxyde de soufre (S02),

¢ e cadmium et le nickel.
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» Résultats de la modélisation

Divers tableaux présentent les résultats des mesures effectuées en 2008, comparés aux
extrapolations a I’année 2015 (avec ou sans projet LINO S).

Selon les données retenues par LMCU, a I'horizon 2015, « on nofe une légeére diminution des
émissions entre le scenario sans projet et celui avec la LINO, de ['ordre de 5%. Cetle diminution
est directement lide au trafic. Eile résulterait donc d'une diminution du trafic suite au projet.
Cependant, on peut se demander si cette diminution de 5% des émissions est due au projet ou si elle
résulte d'incertitudes supplémentaires sur les études de trafic lors de la prise en compte du projel ».

» Conclusion de LMCU sur I'impact de la LINO Sud sur les émissions de polluants

Les émissions en polluants a ["horizon 2015 diminuent par rapport a I'état de référence 2008. Ceci
s'explique pour la diminution du nombre de véhicules/kilometre et par les améliorations
technologiques sur les véhicules.

La réalisation du projet engendre une légére diminution des quantités de polluants émises par
rapport a létat de référence 2015. Cette diminution est de l'ordre de 5% et s'explique par une
diminution du nombre de véhicules/kilometre entre les deux scénarii, de I'ordre de 6 %.

» Modélisation de la dispersion des polluants

Les cartographies (3) des concentrations obtenues par modélisation pour le dioxyde d'azote, le
benzéne, les particules, le monoxyde de carbone et le dioxyde de soufre sont présentces en
illustration du sujet.

Ces cartes représentent les concentrations des polluants dans la zone d'étude aux trois horizons:
2008, 2015 référence et 2015 aménagé.

Les émissions en polluants a I'horizon 2015 diminuent par rapport a I'état de référence 2008. Ceci
s'explique pour la diminution du nombre de véhicules/kilométre et par les améliorations
technologiques sur les véhicules.

La réalisation du projet engendre une légére diminution des quantités de polluants émises par
rapport a létat de référence 2015. Cette diminution est de l'ordre de 5% et s'explique par une
diminution du nombre de véhicules/kilométre entre les deux scénarii, de ['ordre de 6 %.

Considérant que le projet améliore la situation par rapport a I’état de référence, LMCU ne prévoit
aucune mesure supplémentaire d’accompagnement.

3.3.8b — Le bruit

3.3.8bl - La réglementation appliquée aux impacts

Dans le cadre du projet de la LINO, une étude acoustique est réalisée afin de vérifier que |'impact
du projet est conforme aux obligations réglementaires. Le projet comporte des sections de création
de voies nouvelles et des parties pour lesquelles la géométrie de la section courante est inchangée.
Les travaux prévus dans le cadre du projet sont de deux types « création de voie nouvelle » et
« transformation significative d’infrastructure », tels que défini dans PParrété du S mai 1995 et
précisé dans la circulaire du 12 décembre 1997. Par souci d’homogéncité et d’égalité entre les
riverains, le maitre d’ouvrage indique que LMCU a décidé que I’ensemble du projet soit traité
comme une voie nouvelle, ce cas de figure étant le plus favorable aux riverains.

Dans le cadre de la création d’une voie nouvelle, les objectifs de protection sont fixés en fonction de
[’état initial. Ce dernier peut étre modéré ou non modéré.
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3.3.8b2 — La modélisation des effets de la LINO Sud

Les mesures acoustiques effectuées auparavant ont permis au pétitionnaire d’évaluer les impacts
sonores du projet présenté a ’enquéte.

Dans cette partie, LMCU développe sa méthodologie et a retranscrit sur de nombreuses planches les
conséquences acoustiques de la création de la LINO S.

En conclusion de son étude, LMCU indique les mesures qui seront prises pour limiter les impacts
de son projet :

La LINO va dégrader I’ambiance sonore existante sui certaines sections. Pour palier a ses effets
négatifs, des protections doivent éire réalisées. La mise en place de protections a la source de type
merlon ou mur antibruit est privilégiée. Cependant, si l'installation de tels dispositifs est impossible
pour des raisons techniques ou de coiit de construction déraisonnable, la mise en place de
protections par isolations de fagade est préconisée.

Les couts hors taxes des protections sont les suivants (valeur 2010):

¥ isolation de fagade : 7 500 euros / étage ;
# merlon : 300 euros / m linéaire ;
# mur antibruit réfléchissant : 580 euros /m* ;

P mur antibruit absorbant : 700 euros / m’.

Les isolations de fagade (IF) sont calculées par étage. Ainsi une maison en R+1 dont les niveaux
sonores dépassent les seuils aux deux étages, comptera pour deux IF. Pour les habitats collectifs
protégés par isolation de fagade, le nombre d’appartements est estimé. Chaque appartement
équivaut a un IF.

Au vu des résultats de la modélisation, les niveaux de jour sont toujours supéricurs d'environ
S.dB(A) aux niveaux de nuit. Or, pour le dimensionnement des protections, les seuils de bruit entre
la période de jour et la période de nuit sont toujours séparés de 5 dB(A) (65 et 60 en non modéré et
60 et 55 en modéré). . Elle servira de période de base au dimensionnement des protections
phoniques.

Les cartes suivantes détaillent les protections mises en place. Pour les cartes ou figurent des

e e Longueur X TR, protections d la source, les
| fonclionnelle protection all to ettt geballlty  yivequx sonores avant el apreés
[ ) . protections sont présentés pour la

TF 1 Isolation de 2 étages 7 500 €/étage 15000 € - : - -
fagade ‘¢ période de jour, dimensionnante.
Isolation de
500 €/ét 562 500 € . oo
TF2 fagade 15 4lages 7 i Le tableau ci contre détaille, en
isikitionioa 21 élages 7500 €/étage wrseoe  fonction des  planches, les
s différents types de protections.
TF3 Merlon 400mx4m 300 €m lin. 120 000 €
o f Afin de protéger toutes les
Mur antierl 205mx3m 700 € m? 430500 € 4 | de protegel )
absorbant _ habitations impactées par le bruif
:za;fcllt)n de 200 tages 7 500 €/étage 1500000€  du projet de la LINO, la mise en
TF 6 ” — ] - place de protections acoustigques
ur antibrui : 4 & -
absorbant MmN el 203000€  se chiffie a 2 988 500 € HT.
Colt total 2988 500 €

~ e A noter que les bdtis riverains de
la LINO Sud qui sont exposés a des niveaux supérieurs aux seuils réglementaires avant protection
sont de 119 maisons, 84 appartements et 2 salles de classe.
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Une fois le projet mis en service, plus aucune habitation riveraine de la LINO ne sera exposée a un
niveau de bruit supérieur aux seuils réglementaires via la mise en place de protections acoustiques
(isolations de fagades, murs antibruit absorbants et merion).

Il est & noter que le délestage de trafic via la réalisation de zones apaisées dans le cadre du projet
de LINO va induire une diminution favorable des niveaux sonores.

Les protections acoustiques retenues apres modélisation sont représentées sur la carte présentée ci-
dessous.

2 Bt

A& PRISON
o | DELOOS =
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Le sous chapitre se conclue par un ensemble de planches (8) représentant le détail et le
dimensionnement des protections retenues par LMCU.

3.3.8c — Sites et sols pollués

LMCU considérant que le projet constituera en lui méme une protection des milieux en réduisant
’accessibilité des contaminants vers ’homme, par sa masse constituée par la couche de forme et
couche de roulement ainsi que par la mise en place de terres végétales ou végétalisables de bonne
qualité sur I’ensemble de ses talus, n’envisage aucune mesure d’accompagnement complémentaire.

3.3.9 — Les effets sur la santé humaine

3.3.9a—L’eau
3.3.9b — Les déchets

Le pétitionnaire fait un rappel sur les dispositions techniques qui seront mises en ceuvre (si le projet
est autorisé) pour éviter ses effets sur la santé humaine.

3.3.9¢c — L air

Un rappel réglementaire est présenté dans cette partie. La réglementation préconise dans le cadre
d’une étude de niveau IT d’évaluer ’impact du projet sur la santé au moyen d’un indicateur appelé
Indice Pollution Population (IPP).

Conformément a ces directives reprises par LMCU, cette étude porte essentiellement sur le benzéne
et I'oxyde d’azote (NO»).

En conclusion, le maitre d’ouvrage indique :

« le calcul des indices IPP pour les trois scénarii modélisés montre une amélioration sensible de
la qualité de Pair pour les deux polluants étudiés en 2015. Avec la réalisation du projet, la qualité
de Uair est encore améliorée par rapport a Pétat de référence. La quasi fotalité de la population
est alors exposée a des concentrations inférieures a la valeur limite pour le N0,

Pour le benzéne, les concentrations sont également inférieures aux valeurs réglementaires
(objectif de qualité et valeur limite).

Dans Pensemble, en 2015 et pour les deux polluants étudiés, les niveaux de concentrations
auxquels seront exposées les populations n’indiquent pas de probléme sanitaire majeur.

Les effets des polluants atmosphériques sur la santé humaine peuvent étre indirects, ef résulter
du transfert de substances toxiques a travers la chaine alimentaire. Compfte tenu de la présence
de cultures en bordure du projet, ce mode de contamination doit étre rappelé ici, mais il convient
de garder a Uesprit que seules des doses majeures peuvent générer des phénomeénes
toxicologiques ».

Compte tenu de ses conclusions, LMCU n’envisage aucune mesure d’accompagnement
complémentaire.

3.3.9d — Allergies

Les allergies présentées dans le dossier proviennent essentiellement des aménagements paysagers
de la LINO 8. Les différents types de plantations sont détaillés et il est indiqué en fin ce cette
présentation : « il est difficile d’évaluer [impact global des aménagements paysagers sur
’évolution de la quantité d’allergénes dans 'air a ce niveau de définition du projet. Toutefois, et
notamment compte tenu du volume important de plantations a réaliser, le risque d’augmenter le
risque d’allergie n’est pas nul ».
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Mesures

Seules deux méthodes sont efficaces pour diminuer le potentiel allergéne d’un aménagement
paysager :
¢ Apporter une plus grande diversité d’espéces dans la création d’espaces. Il ne s’agit pas

d’arréter de planter les espéces allergisantes, mais d’éviter qu’elles se retrouvent en quantité trop
importante @ un endroit donné ou méme a Péchelle de la ville.

¢ Avoir une méthode d’entretien adaptée a la réduction de pollen.

3.3.9e — La consommation énergétique

3.3.9el — Eclairage public

Les consommations énergétiques seront augmentées par [’allongement du linéaire des voiries
neuves.

Mesures

Des appareils d’éclairage public économes en énergie seront mis en place.

Les mesures sont complétées par des dispositions techniques susceptibles d’étre mises en place.

3.3.9°2 — Déplacements

En complément aux polluants réglementés, la Loi sur I’Air et I’Utilisation Rationnelle de I’Energie
(LAURE) prescrit la prise en compte des consommations énergétiques, pour les véhicules.

Le tableau placé ci-contre Consomunation Consommation Consommation
présente le cumul des ESSENCE DIESEL TOTALE
consommations. en kg/jour
Seénanio initial
2008 14028 | 167515 l 211543
Scénario 2015 Al de l'ean
2015¢ef WIS 14045} 80251
2015ce£/2008 (%) .30 10,8 A48
Sednario 2015 anénagé
2015ame 28783 ! 141732 L0517
Se qui fait écrire par  |[oismme/20iseet (%) 4‘5 a2 e
LMCU :

Synthése de fa consommation de carburants
Source - CETE, Etudo Air LINO 2008

L’impact du projet, par rapport au scénario 2015 de référence, se traduit par une diminution
sensible de la consommation énergétique de — 5.4 %, du fait de la diminution des véhicules/km.

3.3.10 — Le coiit collectif des pollutions liées au projet

Cette étude des cofits collectifs analysés par le pétitionnaire se traduit par les démonstrations
suivantes :

Pollution de Pair locale et régionale

Les coiits collectifs de la pollution atmosphérique sont estimés pour les scénarii 2015,
respectivement de référence et aménagé, a 75 123 €/jour et 71 492 €/jour, soit une diminution de
27% pour I’horizon de référence et une diminution de 31% pour I’horizon aménagé par rapport a
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2008. La réalisation du projet engendre une baisse du coiit de Uordre de 5% par rapport a I’état
de référence, représentant I’évolution du nombre de véhicules/ kilométres.km attendue.

Effet de serre

La réalisation du projet engendre une diminution du coilt de Ueffet de serre de 5% par rapport au
scénario « fil de l'eau » (2015 de référence). Cette évolution est directement liée é la diminution
des émissions de carbone en 2015 avec le projet, du fait de la diminution du nombre de
véhicules/kilométres sur I'ensemble du réseau concerné par le projet.

Chapitre IV — MESURES PREVUES PAR LE MAITRE D’OUVRAGE POUR

EVITER, REDUIRE OU COMPENSER LES EFFET NEGATIFS DU PROJET
(6 pages)

Les mesures mises en avant dans cette partic synthétisée toutes les mesures qui ont déja été
énoncées dans le chapitre II1. Par contre les colits approximatifs de ces mesures sont chiffrés dans
ce chapitre.

41  MESURES PREVUES PENDANT LA PERIODE DE REALISATION DES
TRAVAUX

4.1.1 — Mesures prévues pour éviter la pollution des eaux superficielles et souterraines

- Cofit estimatif intégré au pris forfaitaire des installations de chantier,

4.1.2 — Mesures prévues pour éviter les atteintes au milieu naturel

- Coft estimatif intégré au pris forfaitaire des installations de chantier.

4.1.3 — Mesures prévues pour éviter les nuisances

- Coiit estimatif intégré au pris forfaitaire des installations de chantier.

4.1.4 — Mesures prévues pour éviter les risques liés aux travaux dans les sites pollués

- Coflit estimatif provisionné a hauteur de : 130 000 € H.T.

4,1.5 — Mesures prévues pour éviter et réduire les impacts négatifs des déplacements

- Coflit estimatif de ces mesures ; 50 000 € H.T.

4.1.6 — Mesures prévues pour réduire les impacts négatifs en termes de déchets

- Cofit estimatif de ces mesures : 4 020 000 € HL.T.

4,17 — Mesures prévues pour réduire les impacts négatifs en termes de sécurité

- Cofit estimatif intégré au pris forfaitaire de la préparation du chantier.

42  MESURES PREVUES PENDANT LA PHASE D’EXPLOITATION

4.2.1 — Mesures prévues pour réduire les impacts négatifs sur les eaux superficielles

- Cofit estimatif de ces mesures : 2 530 000 € H.T.
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4.2.2 — Mesures prévues pour réduire les impacts négatifs sur les milieux naturels

- Cofit estimatif des aménagements paysagers : 5000 000 € H.T.
- Cofit estimatif des sur-largeurs : 480 000 € H.T.

Dans chacune des rubriques présentées, le maitre d’ouvrage évalue les impacts du projet routier sur
I’environnement, en indiquant les mesures qu’il compte prendre, si elles s’avéraient nécessaires.

4.2.3 — Mesures prévues pour réduire les impacts sur le bruit

- Colt estimatif de ces mesures : 2 988 000 € H.T.

4.2.4 — Mesures prévues pour réduire les impacts négatifs sur le bruit

- Coflit estimatif de ces mesures : 2 988 000 € H.T.

4.2.5 — Mesures prévues pour réduire les impacts négatifs en matiére de circulation

- Coiit estimatif de ces mesures : 4 836 000 € H.T.
- Coit estimatif pour les chemins agricoles : 200 000 € H.T.

4.2.6 — Mesures prévues pour éviter les impacts négatifs sur le paysage

- Colt estimatif de ces mesures : 5000 000 € HL.T.

4.2.7 — Mesures prévues pour éviter les impacts négatifs en matiére d’allergie

- Colfit intégré au colit des aménagements paysagers.

Chapitre V — ANALYSE DES METHODES UTILISEES POUR EVALUER
LES IMPACTS DU PROJET (6 pages)

Le chapitre présente la méthodologie et le processus d’étude du projet, y inclus les difficultés
rencontrées au cours des études « terrain ».

Chapitre VI - ANNEXE (3 pages)

L’annexe reprend la délibération du conseil communautaire n° 10 C 0126 du 2 avril 2010 au sujet

du dispositif d’accompagnement des commergants et des artisans & [I'occasion de ftravaux
communautaires de voirie et/ou d’assainissement.

Pi¢ce G : Evaluation socio-économique (Document individualisé de 173 pages)

Le chapitre présente 1’évaluation économique et sociale du projet de Liaison Intercommunale Nord-
Ouest — Partie Sud.

La Loi n® 82-1153 d’orientation des transports intérieurs (LOTT) du 30 décembre 1982 prévoit,
entre autres dispositions, que les grands projets d’infrastructures font I'objet, avant leur adoption
définitive, d’une évaluation de leurs effets sur le plan économique et social et, aprés réalisation,
d’un bilan de leurs résultats économiques et sociaux.

Pour étre en conformité de la réglementation, LMCU présente dans la piece G une analyse complete
du projet, tant sur le plan de ses aménagements techniques que sur celui du contexte socio-
économique.
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1 — Préambule

Le projet est présenté de nouveau dans le cadre du préambule, ainsi que la zone d’étude et la
méthodologie générale.

La méthodologie fait une analyse sur :

- Lasituation socio-économique actuelle ;
- La définition de la situation de référence ;
- L’évaluation économique et sociale.

2 — Situation actuelle

2.1 - Contexte socio-économique

Le sous chapitre décrit I’organisation spatiale d’un territoire métropolitain transfrontalier qui
rassemble 85 communes et qui est peuplé de plus de 1 100 000 habitants (chiffre de 2006).

La démographie, les logements, les emplois, le tissu d’entreprises, les principales activités
économiques, les zones d’activités économiques et logistiques et les principaux équipements sont
présentés dans cette partie.

Chacune des études présentées ci avant fait [’objet d’un résumé impactant la LINO.

2.2 — Les transports

Le systéme de transport routier dans I’agglomération lilloise est décrit, chaque réseau €tant présenté
en détail.

Les trafics des axes principaux de I’aire d’étude sont présentés en détail pour I’année 2008, ainsi
que P’accidentologie recensée dans les communes concernées par le projet qui démontrent que
pendant la période 2004/2008 182 accidents corporels ayant fait 222 victimes ont ét¢ recensées qui
se répartissent en :

= 7 morts ;
= 31 blessés graves ;
= 184 blessés légers

Les lignes de transport urbaines et suburbaines sont listées, ainsi que leurs offres de services.

En analyse de cette étude, du systéme de transport, les points a retenir indiqués dans le document :

% Le réseau viaire de la métropole lilloise est organisé en étoile, avec une convergence du réseau
routier vers Lille, caeur de agglomération.

% Au niveau du territoire impacté par le projet LINO, cefte convergence se traduit par ’absence
de voies structurantes ou de distribution orientées Nord-Sud, ce qui a une double conséquence :

- Une forte charge de trafic sur les axes structurant, qui engendre des phénomenes de
congestion aux heures de pointe.

- Un report des flux Nord-Sud vers le réseau de desserte, ce qui nuit a la dimension
urbaine de ces axes et augmente le rvisque d’accidents.

% Le résean viaire de la métropole lilloise est organisé en étoile, avec une convergence du réseau
routier vers Lille, ceear de agglomération.

Rapport DUP - Projet de Liaison Intercommunale Nord Ouest, section Sud (LINO Sud) Page 55 sur 185




% L’absence de voies structurantes Nord-Sud constitue également un frein a Paccessibilité du
pole CHR-Eurasanté, dont les accés existants principalement orientés au nord, sont aujourd’hui
saturés.

% La desserte en transport public routier du territoire impacté par le projet LINO est hétérogéne :

- Au nord et au sud de Paire d’étude, la couverture du réseau de transports collectifs est
bonne, notamment grice a la présence de deux lignes de métro.

- Au centre de Paire d’étude, Pabsence de réseau routier structurant orienté Nord-Sud,
cumulée aux effets de coupure engendrés par la présence de la voie ferrée et de Pautoroute A25,
ne facilite pas la bonne desserte de quartiers parfois enclavés. Des lignes de bus tentent
d’innerver 'ensemble du territoire mais leur offie n’apparait pas attractive ».

2.3 — Les enscignements de ’Enquéte Déplacements 2006 et de ’Enquéte Cordon de I’Aire
Meétropolitaine 2007

Selon le maitre d’ouvrage, cette enquéte a démontré une rupture des pratiques de déplacements, un
trafic routier qui reste prédominant mais qui est en mutation, avec des renseignements conformes au
PDU de 2000.

Dans cette analyse, LMCU a retenu :

% Pour la 1 fois depuis 1965, ’Enquéte Déplacements de 2006 a mis en lumiére une baisse du
nombre de déplacements des déplacements de la métropole lilloise ;

% La mobilité en voiture particulicre a diminué de 12 %, alors que celle en transports collectifs a
augment é de pres de 40 % ;

% Néanmoins, les volumes de trafic routiers stagnent car la baisse de la part modale et du
nombre de déplacements est compensée est compensée par un allongement des distances
parcourues ;

% Le constat de la stagnation des volumes de trafic routier ainsi que de augmentation de la part
modale des transports collectifs est conforme aux objectifs du PDU de 2000.

Dans cette analyse, la CE regrette que le pétitionnaire ne fasse pas référence au PDU de
Lille Métropole 2010>2020 que son Conseil de Communauté a adopté en avril 2011.

2.4 — Coup de projecteur sur les flux domicile-travail

Le détail de ces flux, accompagné de tableaux et schémas conclue cette partie de I’étude.

3 — Evolution dela situation en ’absence d’aménagement

3.1 — Les documents de planification et de programmation

Le Schéma Directeur de développement et d’urbanisme, le PLU et le PDU 2000 de Lille Métropole,
et le document « Vivre ensemble notre Eurométropole » sont rappelés.

Au démarrage de Uenquéte, le PDU 2000 est devenu caduque puisqu’il a été remplacé par
celui qui a été adopté par le Conseil de Communauté de LMCU, en avril 2011.

3.2 — Les potentialités de développement socio-économiques

Les diverses perspectives d’évolution de ’agglomération lilloise sont présentées, soit :

= les évolutions démographiques ;
= les évolution en matiére d’habitat et de logement ;
= les évolution économiques générales ;
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= les évolutions par grand secteurs d’activités ;
= les projets phares de I’aire d’étude rapprochée.

En synthése de cette de cette étude perspective, LMCU rapporte, en indiquant les points a retenir :

% Le projet urbain de Lille Métropole repose en partie sur de gros poles spécialisés d’activités ou
des projets mixtes a forte visibilité nationale et internationale : Eurasanté, Euratechnologies,
Humanicité, Parc de la Deiile...

% Les documents de planification visent également a améliorer le cadre et la qualité de vie de
Pagglomération ;

% Les perspectives d’évolutions démographiques de ’agglomération prévoient une croissance de
population constante mais avec un rythme qui se ralentit ;

* Le développement des logements est un point trés important de la politique de Lille Métropole.
L’agglomération souhaite réaliser des projets innovants en matiére de développement durable,
prendre en compte Uensemble des populations, rattraper son retard de construction, mais
également améliorer la qualité de son parc ;

% La métropole lilloise s’affirme sur la scéne Européenne et internationale. De fait, sa croissance
semble soutenue et son dynamisme loin de s’essouffler. L’agglomération innove par ailleurs en
proposant des projets audacieux  spécialisés (pbles de compétitivités, Eurasanté,
Euratechnologies...) ou innovants (Humanicité). L’agglomération de Lille développe ainsi une
image et une attractivité positive,

% Au sein de Paire d’étude rapprochée, on recense sept projets phares : les poles Eurasanté et
Euratechnologies, la ZAC de Tournebride (qui accueillera initialement le projet Humanicité), le
site de la Pierrette, le futur centre commercial du quartier Lille-Sud, et en termes de
développement d’espaces verts et récrdatifs, Papplication de la politique de ’Espace Naturel de
Lille Métropole (ENLM) dont le Parc de la Deiile est partie intégrante.

3.3 — Les projets de transport et la demande de déplacements

Les projets identifiés sont une anticipation de la période de référence, c’est a dire la période
2015/2025.

Les évolutions des modes et de demandes de transport, & I’horizon 2025 sont extrapolées par
référence aux résultats & une modélisation prenant en référence I’année 2015,

Les évaluations des demandes de déplacements motorisés, les fréquentations des réseaux de
transport collectifs et I’ utilisation des modes doux sont présentés en détail et synthétisés sous forme
de tableaux.

En synthése de cette des projets de transport et le demande de déplacements, en indiquant les points
a retenir :

% A Phorizon 2025, Poffre de transport sera complétée de plusieurs projets de transports en
commun et de déplacements doux, parmi lesquels le prolongement et le doublement des rames de
la ligne n° 1 du métro, la création d’un réseau de train-tram ou la mise en place d’une flotte de
vélos en libre service ;

% En revanche, ’évolution en termes de projets routier sera relativement limitée ;

% En termes de demande de déplacements, les volumes de trafic routier a horizon 2025 seront
plus ou moins identiques G ceux observés en situation actuelle. Les indicateurs illustrent une
stagnation du trafic automobile. La part modale de la voiture devrait chuter pour passer sous le
seuil de 50 %.
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% Les parts modales des modes doux et des transports collectifs progresseront, notamment celle
du vélo qui pourrait tripler par rapport a la situation actuelle ;

% En termes de volumes de déplacements globaux, Paugmentation en terme de déplacements
doux entrainera une augmentation de déplacements quotidiens de preés de 15 %.

4 — Evaluation des effets du projet

4.1 — Les documents de planification et de programmation

Le pétitionnaire présente les compatibilités du projet avec le SDDU, le PLU et le PDU 2000 de
Lille Métropole, et présente les résultats de cette compatibilité en indiquant les points a retenir :

% Le projet LINO Sud apparait clairement comme compatible avec les documents de
planification et de programmation, qu’’il s’agisse du SDDU, du PLU et du PDU.

% Dans le SDDU de Lille Métropole, approuvé le 6 décembre 2002, les orientations en matiére de
transports et de déplacements intégrent un projet intercommunal appelé « boulevard urbain
lillois »

% Le PLU intercommunautaire, entré en vigueur en 2005, évoque la LINO sous forme de « Voie
Intercommunale Nord-Ouest » (VINO), et comme infrastructure constituant un second boulevard
urbain de ceinture. Le projet y est mentionné comme projet d’intérét métropolitain.

% Le PDU est construit sur un principe de développement important de Pusage des transports en
commun et de Pamélioration de la qualité et du cadre de vie. De fait, si de nombreux projets y
sont spécifiés, la LINO S est peu mentionné. Malgré tout, les premiers éléments de révision du
PDU et du groupe de travail évoquent le projet de LINO, témoignant de son importance pour le
ferritoire communautaire.

La CE estime que LMCU aurait du se baser sur le PDU présenté dans UEI, ancien de 2
années lors de la mise a l'enquéte, plutét que d’évoquer la « révision » de ce document
fondamental pour ce type de projet.

4.2 — Les effets du chantier

Les effets sont essentiellement liés aux emplois induits par les investissements liés au projet, soit :

s 444 emplois directs ;
w451 emplois indirects ;
m 293 emplois liés aux revenus distribués.

4.3 — Les effets socio-économiques

Les effets sont essentiellement liés & Iorganisation de I’espace: liens entre communes,
désenclavement de I’ouest de I’agglomération, relais des axes radiaux, liaison entre nord et sud
(absente aujourd’hui).

De cette liaison, selon LMCU, résulterait une valorisation des territoires et terrains proches du tracé.

De plus, la LINO aurait des effets positifs sur les activités économiques et sur I'aménagement du
territoire.

Les points retenus par LMCU sont :

% En matiére d’organisation et d’espace, la LINO Sud permettra d’améliorer Iaccessibilité et
Pattractivité du territoire dans la partie ouest de ’agglomération lilloise, ef notamment :

- les liens entre tervitoires (communes, quartiers) ;
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- Uaccessibilité des principaux sites générateurs et récepleurs de trafic existant (Eurasanté,
Euratechnologies, plate-forme de Lomme, établissement pénitentiaire de Loos, zone de la Pierrelte,
Centre commercial d’Englos, port de Lille) ;

- Daccessibilité des principaux projets d’aménagement (zone de Tournebride, zones de la
Délivrance a Lomme).

* En matiére de développement économique, la LINO Sud :

- améliorera accessibilité aux centres commerciaux de Lomme et d’Englos ;

- constituera un levier pour le développement d’Eurasanté ;

- améliorera 'accessibilité du futur parc de la Haute-Deille et contribuera & la mutation du port en
bordure de la Haute-Deiile.

* En matiére de développement et d’urbanisme, la LINO Sud :

- permettra a la commune de Loos de profiter de relations améliorées avec les territoires proches ;
- ouvrira de nouvelles perspectives a ['urbanisation sur les territoires ayant des disponibilités
fonciéres.

4.4 — Les effets sur le systéme de transport

Les effets présentés sont liés au rééquilibrage de la hiérarchie viaire avec le partage de I’espace
public, a Paccessibilité, au trafic et a la séeurité.

Cette partie qui est accompagnée de tableaux et plans, fait retenir par LMCU :

J La LINO Sud constituera, a Pouest de la métropole lilloise, le premier axe structurant orienté
Nord-Sud qui permettra de relier la Rocade Nord-Ouest a ['autoroute A25 (via un nouvel
échangeur), tout en innervant les six communes traversées. Elle permeltra également d’améliorer
Uaccessibilité de la zone de la Pierrette, d’Euratechnologies et d’Eurasanté, trois poiles
d’importance métropolitaine.

% En tant qu’axe routier, la LINO Sud permettra se soulager plusieurs voies secondaires, leur
redonnant ainsi leurs vocations urbaine et résidentielle. Ces reports de trafic auront des impacts
tant en terme de volumes que de nuisances diminuées et de sécurité routiére renforcée.

% La LINO Sud constituera également un axe structurant pour les déplacements doux. Une piste
cyclable bidirectionnelle et un trottoir confortable constitueront ['épine dorsale a laquelle
viendront se greffer |'ensemble des cheminements doux des communes traversées, améliorant ainsi
la continuité des réseaux cyclables el piétons.

% La LINO Sud, par sa dimension modes doux et ses connexions aux différents réseaux de
transport collectifs (bus, métro + parking-relais) constituera donc un encouragement a
Pintermodalité et aux cheminements doux.

4.5 — Calcul économique

L’évaluation socio-économique doit permettre d'éclairer et d’orienter la maitrise d'ouvrage sur les
impacts des différents scénarios d‘aménagement envisages. Comme expliqué dans la partie
« présentation d’un bilan socio-économique », les impacts pris en compte sont de différentes
natures.

La méthode d’évaluation repose sur |'application des directives ministérielles précisées dans
« I’instruction relative aux méthodes d'évaluation économique des grands projets d'infrastructures
de transport » du 25 mars 2004 (mise a jour le 27 mai 2005) et les valeurs tutélaires préconisées par
le projet d’actualisation de l'instruction-cadre de mai 2007.

Le volet calcul économique se décompose en deux patties :
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- Présentation des principes de 1’¢évaluation socio-économique

- Evaluation du projet.

A partir de ce préambule, le pétitionnaire décline I’ensemble des parameétres concluant a

I’évaluation du calcul économique.

L>étude se base, entre autres critéres, sur les hypothéses de mise en service définitive du projet en
2024, avec des mises en services successives de six tranches fonctionnelles, évaluées a la date de

I’enquéte (dates théoriques) :

Tranche Mise en service
TF 1 mi 2015
TF 2 mi 2018
TF 3 2019
TF 4 2021
TE 5 2015 puis 2024
TE 6 2013

Cette étude se base sur les impacts socio-économiques des scénarios d’aménagement et recense les

différents paramétres concourant & I’évaluation des cofits ou gains par action.

Le bilan final est présenté sous forme
du tableau placé ci-contre :

En conclusion de [’évaluation de

I’étude  socio-économique, il est

indiqué :

en M€E-2009 En 2024 | Sur 50 ans
Gains de Temps 0,0 0,0
Per(gs en Codt d'Exploitation des 7.9 208,3
Véhicules

Gains en Confort -1,0 -29,3
Péages - -
Sous-total usagers 6,9 179,1
Gain en Sécurité -0,1 -1,9
Impact environnement 04 17,5
Sous-total tiers 04 15,6
Entretien, exploitation -0,2 -4,2
Gains en receltes - -
Taxes 0,0 -0,7
Sous-total Gestionnaire (hors colit 02 49
construction) ! !
TVA usagers -0,7 -19,5
TIPP 2.2 -58,2
TVA investissement et exploitation 0,0 27,7
Sous-tfotal Puissance Publique -2,9 -54,4
Colit de construction actualisé du b 164.9
projet (TTC) !
Majoration des fonds publics -41,4
Gain Total Collectivité 4,2 -64,1
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Au final, le bilan socio-économique conduit & un Taux de Rentabilité Interne de 1,4 %
(avec majoration des fonds publics) , inférieur donc & une Valeur Actualisee Nette de
- 6,4 ME.

Ces résultats indiquent que le projet n’est pas rentable du point de vue socio-économique.

La méthode d'évaluation socio-économique utilisée ici ainsi que les indicateurs
synthétiques calculés permettent, en théorie, de vérifier la pertinence de ['utilisation des
ressources publiques pour le projet, sur le plan économique. lls sont basés sur une
démarche rigoureuse, transparente et se révélent un outil technique dévaluation
appréciable. Ace titrez, ils constituent un des éléments nécessaires a I'évaluation du
projet.

Cependant, la portée des résultats issus d’une telle analyse doit étre modéree :

» Les indicateurs de rentabilité sont un outil d’aide a la décision. Or la prise de
décision en matiére d’investissement public se base sur de hombreux éléments et
ne saurait se limiter a un taux de rentabilité interne,

# Le bilan par acteur se base sur une monétarisation des co(ts et avantages générés par
le projet. Or bien que trés riche, ce bilan ne prend pas en compte un certain nombre
d’effets induits qui en I’état actuel de la connaissance sur le sujet ne peuvent étre
monétarisés.

» L’évaluation socio-économicgue des projets d’infrastructure de transport est une
pratique ancienne sur les projets routiers interurbains. Par contre son application
en milieu urbain est relativement récente et ne fait pas encore I'objet de calculs
suffisants. Elle apparait d’ailleurs parfois peu adaptée aux problématiques urbaines.
En particulier, il apparait dans la pratique que les gains monétarisés sont en grande partie
générés par les gains de temps. Or si ceux-ci peuvent étre importants en interurbain, ils
sont généralement moins déterminants au niveau urbain.

Par ailleurs, certains aspects du projet, comme la création de zone 30, peuvent générer
des pertes d'utilité pour la collectivité en termes de confort des usagers routiers ou de
sécurité routiére. Ceci se produit notamment lorsque, comme c’est le cas ici, le projet
génére un report d'itinéraire d’axes a caractéristiques autoroutieres (réputées confortables
er s(irs) vers des voiries urbaines.

Dans le cadre d'un projet urbain, le calcul économique demande a étre relativisé en
accordant une attention toute particuliere a I'évaluation des effets non monétarisables du
projet traité ci-dessus (effets socio-économiques, effets sur le systéme de transports),
notamment :

» La cohérence avec les orientations de la politique de déplacements choisie pour
lagglomération : dans la mesure le projet participe a la construction d'un réseau de
transport d'agglomération conforme aux objectifs de la planification (PDU, SCoT),

» L’amélioration du cadre de vie : plantation d’arbres, réaménagement de I'espace public,
... Méme s’ils ne sont quantifiables les opérations de réaménagements associées au
projet doivent étre prises en compte et mises en avant car elles constituent un impact pour
les riverains,

» La meilleure prise en copte des modes doux de proximité (modes doux),

» L’amélioration de la performance des transports en commun : gain de temps pour les
bus par exemple, nouvelles dessertes permises par le projet, nouveaux arréts desservis,

» Les opérations d’'aménagement et d'urbanisme éventuelles menées dans le cadre du

projet.
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Picce H : Avis de I’autorité environnementale (Ae) (8 pages)

Avis de I’Ae

Le décret n° 2009-496 du 30 avril 2009 a créé I'Ae du Conseil Général de |'Environnement et du
Développement Durable (CGEDD). Cette autorité donne son avis sur les évaluations des impacts
des grands projets et programmes sur ['environnement. Ses prescriptions visent a faciliter la
participation du public a I'élaboration des décisions qui le concernent (convention d'Aarhus, charte
constitutionnelle), et a améliorer la qualité des projets avant la prise de décision.

['autorité administrative de 'Etat compétente en matiére d'environnement est la formation d'autorité
environnementale pour les projets de travaux, d'ouvrages ou d'aménagements qui donnent lieu a une
décision du ministre chargé de l'environnement.

Dans les cas ne relevant pas de l'autorité administrative de I'Etat, I’autorité environnementale est le
préfet de la Région sur le territoire de laquelle le projet de travaux, d'ouvrage ou d'aménagement
doit &tre réalis€.

Pour le présent projet, LMCU a sollicité les avis des deux autorités environnementales.

Un premier avis, constitué par un document de 11 pages, daté du 23 septembre 2011, a ét€ établi,
aprés analyse de la premiére version de |’étude d’impact (EI), par les services de la DREAL Nord -
Pas-de-Calais et soumis a la signature de Monsieur Dominique BUR, Préfet de la Région Nord —
Pas-de-Calais, préfet du Nord.

Un second avis (délibéré) de 14 pages, adopté le 9 janvier 2013, a été émis par le Conseil Général
de ’Environnement et du Développement Durable (CGEDD) aprés analyse de la 2™ yersion de

PEL

Ces analyses portent sur les différentes études présentées dans les dossiers (versions 1 puis 2) de
I’EL et sur la maniére dont I’environnement a été pris en compte.

Plusieurs aspects de I’étude et des dispositions constructives des modifications projetées ont €t mis
en exergue et repris, en tout ou partie, dans les conclusions des deux Ae.

Les conclusions de ces analyses indiquent :

EI - Version 1 — Avis de ! squtorité environnementale du Préfet de Région 59-62 :

4. Conclusion

Le résume non technique refléte le confenu de ’étude d’impact el permet une bonne prise de
connaissance du projet par le public, plus partiellement de ses incidences.

La justification du projet el du tracé voutier refenus du regard des préocceqmﬁons
d’environnement, alors que certains des secteurs lraversés présenient un intérét justifiant leur
Svitement, est & ce stade insuffisant. De méme, les effets indirects du projet sur I’environnement,
induits par ['amélioration de la desserte routiére du territoire, sont peu analysés. Dés lors, il
apparait difficile d ‘appréhender les effets du projet a long terme sur la consommation d'espace
(consommation induite d'espaces agricoles notamment), ’augmentation du {rafic des émissions de
gaz a effet de serre el de la pollution, I'augmentation des nuisances sonores, ['ouverfure d
'urbanisation de secteurs non encore urbanisés
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Le théme des déplacements fait I'objet d'un dtat initial joint au dossier et d'une analyse des
incidences bien documentes et renseignes en particulier pour les déplacements locaux (estimation
des trafics et des reporis) Les modélisations démontrent la pertinence des objectifs du projet en
fermes de report du trafic des centres-villes vers la nouvelle voirie el les axes structurants
(autoroute A25 el rocade Nord-Ouest).

Les incidences du projel, en phase de Travaux, pour Pensemble des modes de déplacement
(transport ferré de voyager, transport ferré de marchandises, véhicules motorisés) doivent étre
précisées.

S’agissant du volet biodiversité, [’étude d’impact devrait mieux mellre en évidence les enjeux
principaux, dont la présence de sites de reproduction d'Oiseaux de grande valeur patrimoniale
comme le Goéland cendré tout particuliére. L'étude d'impact ne permet pas a ce stade d'apprécier

suffisamment les incidences réelles du projet sur les espéces et leurs habitats.

Le volet eau est globalement de bonne qualité. Il devrait élre complété sur les eaux superficielles.
La gestion des eaux de yuissellement envisagée est intéressante et | ‘analyse des impacts du projet
doit étre complétée pour permellre une appréhension partielle des incidences du projet sur les
ressources en eqaux souterraines.

Le volet qualité de I'air devrait éire plus détaillé.

La requalification de voiries el ja création d'itinéraires cyclables sont cohérents avec les
orientations des lois Grenelle et favorisent ['amélioration du cadre de vie en centre-ville, le
développement des modes de déplacement alternatifs et la réduction des émissions de gaz a effet de
serre.

El - Version 2 — Avis de I’autorité environnementale CGEDD :

Le document reprend le contexte du projet, sa présentation et celui des aménagements prévus et des
procédures relatives au projet.

[avis délibéré du CGEDD fait un certain nombre de recommandations dans son analyse de I'EL

Notice complémentaire en réponse a I’avis du CGEDD (22 pages)

Dans son mémoire en réponse, LMCU répond a chaque recommandation du CGEDD, soit en
justifiant la rédaction de I'El soit en prenant en compte les recommandations pour les mettre en
ceuvre lors de la réalisation du projet, s’il est autorisé.

Picce I : Informations juridiques et administratives (10 pages)

Le chapitre donne des informations sur les procédures d’enquétes publiques, présentent ou a venir,
dans le cadre du présent projet.

Les textes juridiques qui sous-tendent le dossier sont énumercs.

Picce J: Bilan de la procédure de concertation préalable (12 pages)

Dans ce chapitre, Ihistorique des &tudes menées par LMCU, de I'année 2002 jusqu’en 2012 est
détaillé.

Les interlocuteurs ou partenaires du maitre d”ouvrage sont indiqués.
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Les modalités, le bilan et les suites de la concertation préalable sont précisés.

Dans le chapitre LMCU indique, page 112

2.4 INFORMATION DE LA POPULATION

Des réunions publiques seront organisées pour présenter le projet avant I’enquéte publique a la
demande des maires des communes concernées et en accord avec les Services de la Préfecture.

La CE tient a préciser que les réunions publiques d’information aux populations n’ont pas
été organisées avant enquéte. Ces réunions ont été décidées par la CE, avec information
aux services compétents de la Préfecture du Nord.

La délibération du 13 octobre 2005, du Conscil de Communauté, qui fait le bilan de la premicre
phase de concertation est reproduit en cldture du chapitre.
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Dossier B

Mise en compatibilité des documents d’urbanisme des
communes d’Emmerin, Haubourdin, Lambersart, Lomme,

Loos & Sequedin
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Le doss1e1 de G4 pages, qui est accompagné de 2 plans a glande echelle plesente et détaille les
éléments constitutifs du dossier :

1 - OBJET DU DOSSIER DE LA MISE EN COMPATIBILITE

2 - PRESENTATION DU PROJET SOUMIS A ENQUETE

3 - COMPATIBILITE AVEC LES DOCUMENTS D’URBANISME

4 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLAN LOCAL D’URBANISME
5 — ANNEXES
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1.- Objet du dossier de mise en compatibilité :

1.1 - Procédure de mise en compatibilité :

Rappel est fait sur le fait que le présent dossier de mise en compatibilité s’inscrit dans le cadre de la
procédure d’enquéte publique du projet d’aménagement de la LINO Sud, avec précisions sur son
tetritoire.

Conformément a l'article 1..123-16 du code de I'urbanisme, lorsque les dispositions du plan local
d'urbanisme (PLU) ou du plan d'occupation des sols (POS) approuvé d'une commune traversée ne
permettent pas la réalisation d'une opération déclarée d'utilité publique, elles doivent étre revues
pour é&tre mises en compatibilité avec celle-ci.

1.2 — Textes réglementaires :

La procédure de mise en compatibilité est élaborée conformément aux articles L. 123-16 et R.123.23
du code de I'urbanisme.

En appui de cette présentation, les articles du code de I’'urbanisme sont présentés intégralement :

Article L.123-16:

« La déclaration d'utilité publique d'une opération qui n'est pas compatible avec les dispositions
d'un plan local d'urbanisme ne peut intervenir que si :

a) L'enquéte publique concernant cette opération, ouverte par le préfet, a porté a la Jfois sur l'utilité
publique de l'opération et sur la mise en compatibilité du plan qui en est la conséquence.

b) L'acte déclaratif d'utilité publique est pris aprés que les dispositions proposées par I'Etat pour
assurer la mise en compatibilité du plan ont fait l'objet d'un examen conjoint de I'Etat, de la
commune, de l'établissement public mentionné a l'article L.122-4, 5'il en existe un, de la région, du
département et des organismes mentionnés & Uarticle L.121-4, et aprés avis du conseil municipal.
La déclaration d'utilité publique emporte approbation des nouvelles dispositions du plan.

La déclaration du projet emporte approbation des nouvelles dispositions du plan local d'urbanisme
lorsqu'elle est prise par la commune ou l'établissement public de coopération intercommunale
compétent. Lorsqu'elle est prise par une autre personne publique, elle ne peut intervenir qu'apreés
mise en compatibilité du plan par la commune ou ['établissement public de coopération
intercommunale compétent, ou, en cas de désaccord, par arrété préfectoraln.

Atrticle R.123-23

« Les dispositions du présent article sont applicables a la déclaration d'utilité publique d'une
opération qui n'est pas compatible avec un plan local d'urbanisme.

L'examen conjoint au b de l'article L.123-16 a lieu avant l'ouverture de l'enquéte publique a
V'initiative du préfet. Lorsqu'une association mentionnée a l'article 1.121.5 demande a étre
consultée, son président adresse la demande au préfet.

L'enquéte publique est organisée dans les formes prévues par les articles R.11 -14-1 et suivants du
code de U'expropriation pour cause d'utilité publique.

Le dossier de mise en compatibilité du plan local d’urbanisme, le rapport et les conclusions du
commissaire enquéteur ou de la commission d'enquéte ainsi que le procés verbal de la réunion
d'examen conjoint sont soumis pour avis par le préfet au conseil municipal ou & l'organe délibérant
de l'stablissement public de coopération intercommunale compétent. Si ceux-ci ne se sont pas
prononcés dans un délai de deux mois, ils sont réputés avoir donné un avis favorable.

Le ministre chargé de l'urbanisme contresigne ou cosigne la déclaration d'utilité publique emportant
approbation des nouvelles dispositions du plan local d'urbanisme lorsque cette déclaration ne releve
pas de la compétence du Préfet ».
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1.3 — Déroulement de la procédure :

LMCU rappelle et détaille les quatre grandes étapes jalonnent la procédure :

I’examen conjoint par les personnes publiques associées (PPA) avant Pouverture de I’enquéte
publique

Sont également consultés, pour avis, les organismes compétents en cas de réduction des espaces
agricoles ou forestiers ou d’atteinte & la valeur agronomique, biologique ou ¢conomique en zone
agricole protégée (chambre d’agriculture, centre régional de la propricté forestiére, INAO) et, a leur
demande, les associations locales d’usagers agréées et les associations agréées de protection de
’environnement.

Cet examen conjoint peut sc traduire par I’organisation d’une réunion en préfecture regroupant
toutes les communes concernées du département.

L’enquéte publique conjointe :

L’enquéte publique sur la mise en compatibilit¢ des documents d’urbanisme des communes
concernées par le projet doit &tre conduite en méme temps que I’enquéte publique sur "utilité
publique de I’opération.

I.’avis du conseil municipal :

A Pissue de PPenquéte publique, le dossier de mise en compatibilité du PLU avec la déclaration
d’utilité publique est soumis pour avis au Conseil Municipal. Celui-ci dispose d’un délai de deux
mois pour donner son avis. A défaut, ce dernier est considéré comme favorable.

La déclaration d’utilité publique :

Dés lors que celle-ci est prononcée, la déclaration d’utilité publique de ’opération emporte
approbation des nouvelles dispositions des documents d’urbanisme. Les documents d’urbanisme
sont modifiés par la déclaration d’utilité publique elle-méme. La mise en compatibilit¢ est effective
dés la publication de la déclaration d’utilité publique.

Le présent dossier de mise en comptabilité vient compléter le dossier d’enquéte préalable a la
déclaration d’utilité publique, auquel il convient de se référer pour de plus amples informations
quant & la définition précise du projet et de ses effets sur 'environnement.

Il consiste en la mise en comptabilité des picces écrites et graphiques du Plan Local d’Urbanisme de
la métropole lilloise (les communes concernées sont Emmerin, Loos, Haubourdin, Sequedin,
Lomme et Lambersart).

2.- Présentation du projet mis a I’enquéte :

Ce chapitre présente le projet de la LINO Sud :

Le contexte du projet, les étapes qui ont conduit & sa conception, le projet soumis a I’enquéte, la
justification du caractére d’intérét général du projet, les objectifs de I’ouvrage aini que les
caractéristiques des 6 tranches fonctionnelles de I’aménagement projete.

3.- Compatibilité avec les documents d’urbanisme :

Le chapitre recense les documents stratégiques, supra-communaux, qui s’imposent aux PLU :
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1/ Le Schéma Directeur de Développement et d’Urbanisme (SDDU) de Lille Métropole,
approuvé le 6 décembre 2002, donne les grandes orientations d’aménagement du territoire, en
matiére d’environnement, de déplacements et de développement urbain et économique. Ce
document présente une vision globale de I'urbanisme, actuelle et projetée & I’horizon 2015.

Dans sa présentation, LMCU indique que :

)

« Le projet de Liaison Intercommunale Nord-Ouest — partie Sud, tel que soumis a enquéte
publique, est ainsi compatible avec les dispositions du Schéma Directeur de Développement et
d’Urbanisme ».

2/ Le Plan d’Aménagement et de Développement Durable (PADD)

Le P.A.D.D. est I’un des documents constitutifs du Plan Local d’Urbanisme. Il décrit en quelque
sorte la stratégie du Plan Local d’Urbanisme.

Le P.A.D.D. énonce les orientations d'urbanisme et d'aménagement retenues par Lille Métropole
Communauté Urbaine, dans le respect des principes généraux de gestion économe de l'espace et
dans la perspective d'un développement durable, notamment en vue de favoriser le renouvellement
urbain et de préserver la qualité architecturale et I'environnement.

En matiére d’infrastructures de déplacements, le P.A.D.D. énonce des ambitions auxquelles le
projet de LINO Sud contribue dans la premicre couronne de I’agglomération Lilloise: la
canalisation de la circulation par la mise en place de contournements, I’amélioration de la desserte
de grands générateurs de déplacements de type Euratechnologies, I’amélioration de la desserte
locale dans une logique de renouvellement urbain et de multimodalité.

A partir des dispositions prévues dans la rédaction du PADD, le pétitionnaire affirme :

« Le projet de Liaison Intercommunale Nord-Ouest — partie Sud, tel que soumis @ enquéte
publique, est ainsi compatible avec les dispositions du Plan d’Aménagement et de Développement
Durable ».

3/ Les plans locaux du Plan Local d’Urbanisme

Le projet reprend une vingtaine d’emplacements réservés d’infrastructure inscrits au P.L.U., ainsi
que deux Servitudes de Prévision d’Equipements Publics (SPEP).

Les emplacements réservés d’infrastructures ont été définis, pour P’essentiel, en 1973, lots de
I’adoption des Plans d’Occupation des Sols des communes concernées. Leur dessin correspond a un
projet quasi autoroutier : une emprise large (jusqu’a 40 m) permettant la réalisation de 2x2 voies de
circulation, des systémes d’échangeurs dénivelés pour accéder aux voies existantes et, sur certains
trongons, une prescription spéciale de voirie large de 70 métres, imposant notamment le recul de
toute construction nouvelle.

La carte figurant page 9 du dossier (carte du réseau routier & long terme) illustre le projet de Voie
Intercommunale Nord-Ouest tel qu’il était imaginé en 1973. C’est ce tracé qui a €té repris pour
définir les emplacements réservés d’infrastructure qui, pour I’essentiel, figurent encore actuellement
au P.L.U.

Par ailleurs, le projet impacte de fagon marginale un Espace Réservé aux Logements & Lambersart

(ce projet de logement a été réalisé et liveé en 2008) et trois Périmétres d’Attente de Projet
d’ Aménagement Global (dont I’échéance a été atteinte en 2009) a Lomme et Loos.
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4/Raisons de la mise en compatibilité

Les emplacements réservés validés initialement s’étaient basé sur un projet routier, la Voie
Intercommunale Nord-Ouest (VINO) a 2x2 voies, de type autoroutier.

La voie projetée, si elle reprend majoritairement le tracé de la VINO devrait avoir des
caractéristiques moindres, le projet se base essentiellement sur un axe routier de contournement a
2x1 voies, hormis quelques aménagements spécifiques.

Cette modification fondamentale fait écrire par le pétitionnaire :

11 est donc nécessaire de supprimer les emplacements réservés d’infrastructure et servitudes de
prévisions d’équipements publics inscrits actuellement au Plan Local d’Urbanisme et de créer de
nouveaux emplacements réservés, correspondant au projet soumis a enquéte publique.

54.- Mise en compatibilité du Plan Local d’Urbanisme .

Le dossier rappelle que la mise en compatibilité du PLU interviendra conformément aux
dispositions de l'article L.123-16 du Code de I'Urbanisme.

Les différentes piéces constitutives du PLU de Lille Métropole Communauté Urbaine, rappotts,
plans et annexes sont ensuite listée et le pétitionnaire précise que l'intégralité des emplacements
réservés inscrits au PLU est recensée dans un ouvrage spécifique : le livre des emplacements
réserves.

Il comprend 5 catégories d'emplacements : les emplacements réservés d'infrastructure, les
emplacements réservés de superstructure, les périmetres d'attente d'un projet d'aménagement global,
les emplacements réservés pour du logement, les servitudes de projets d'équipements publics.

La mise en compatibilité du PLU nécessite la modification du livre des emplacements réserves :
modification de la liste des emplacements réservés, modification de la liste des servitudes de projets
d'équipements publics et mise a jour de la liste des modifications.

Un Espace Réservé pour le Logement, deux Périmétres d’Attente de Projet d’Aménagement Global
et un Emplacement Réservé de Superstructure seront supprimés a ’occasion de cette mise en
compatibilité :

4 Espace Réservé aux Logements n°2 « Mixité de I’habitat, rue K. Descamps »
(Lambersart) :
Le projet de LINO soumis & enquéte publique empiéte Iégerement sur le périmetre de cet
E.R.L. Le projet de construction de logements objet de cet ERL ayant ét€ réalis¢ en 2008-
2009, il est proposé de supprimer ’E.R.L. n°2 sur la commune de Lambersart.

4 Périmétre d’Attente de Projet _d’Aménagement Global n® 3 « secteur Lomme-
Délivrance. Aménagement d’une zone d’activités économiques » (LLomme — commune
associée a Lille) :

Le projet de LINO soumis a enquéte publique empicte légérement sur le périmetre de ce
PAPA qui a été inscrit le 8 octobre 2004, pour une durée de 5 ans. Il est donc maintenant
arrivé a échéance. Il est proposé d’entériner I’abandon de ce PAPA.

4 Périmétre d’Attente de Projet d’Aménagement Global n° 4 « secteur Gare Pont
Supérieur » (Lomme — commune associée a Lille)
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Le projet de LINO soumis a enquéte publique empicte légérement sur le périmétre de ce
PAPA qui a été inscrit le 8 octobre 2004, pour une durée de 5 ans. Il est donc maintenant
arrivé a échéance. Il est proposé d’entériner I’abandon de ce PAPA.

4 Emplacement Réservé de Superstructure n® 22 « Bass in de rétention des eaux
pluviales, route de Sequedin » (1.00s)
Le projet de LINO soumis & enquéte publique empidte légérement sur le périmetre de cet
emplacement réservé de superstructure. Le projet objet de cet emplacement réservé ayant été
réalisé en 2007-2008, il est proposé de supprimer I’emplacement réservé de superstructure
n°22 sur la commune de Loos.

Liste des Modifications apportées au livre des Emplacements Réservés

Mise a jour 2012

EMMERIN Suppression de I’emplacement réservé d’infrastructure n°2

Création de I’emplacement réservé d’infrastructure n° 8
Création de ’emplacement réservé d’infrastructure n® 9

HAUBOURDIN Suppression de I’emplacement réservé d’infrastructure n°3

Création d’un emplacement réservé d’infrastructure n® 25

Création d’un emplacement réservé d’infrastructure n® 26

Création d’un emplacement réservé d’infrastructure n® 27
. p .

Création d’un emplacement réservé d’infrastructure n® 28

Création d’un emplacement réservé d’infrastructure n® 29

LAMBERSART  Suppression de "'emplacement réservé d’infrastructure n°3
Suppression de [’emplacement réservé d’infrastructure n°7

Suppression de ’Espace Réservé aux Logements n°2

Création de emplacement réservé d’infrastructure n°® 24

LILLE (LOMME) Suppression de ’emplacement réservé d’infrastructure n°13
Suppression de I’emplacement réservé d’infrastructure n°14
Suppression de ’emplacement réservé d’infrastructure n°16
Suppression de emplacement réservé d’infrastructure n°27
Suppression de I"emplacement réservé d’infrastructure n°29
Suppression de I’emplacement réservé d’infrastructure n°32
Suppression de I’emplacement réservé d’infrastructure n°16
Suppression de "emplacement réservé d’infrastructure n°16

Suppression du Périmétre d’Attente de Projet d’Aménagement global n°3
Suppression du Périmétre d’Attente de Projet d’ Aménagement global n°4

Création de I’emplacement réservé d’infrastructure n® 85
. i .
Création de ’emplacement réservé d’infrastructure n® 86
Création de ’emplacement réservé d’infrastructure n® 87
Création de ’emplacement réservé d’infrastructure n® 88
Création de I’emplacement réservé d’infrastructure n® 89
Création de ’emplacement réservé d’infrastructure n® 90
Création de I’emplacement réservé d’infrastructure n° 91
Création de I’emplacement réservé d’infrastructure n® 92
p .
Création de I’emplacement réservé d’infrastructure n® 93
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LOOS

Suppression de I’emplacement réservé d’infrastructure n°2

Suppression de I’emplacement réservé d’infrastructure n°9

Suppression de ’emplacement réservé d’infrastructure n°l 1

Suppression de ’emplacement iéservé d’infrastructure n°12

Suppression de ’emplacement réservé d’infrastructure n°16

Suppression de I’emplacement réservé de superstructure n°22
p

Suppression du Périmétre d’Attente de Projet d’Aménagement global n°1
Suppression de la servitude de prévision d’équipements publics n°1

Création de ’emplacement réservé d’infrastructure n® 30
Création de ’emplacement réservé d’infrastructure n® 31
Création de ’emplacement réservé d’infrastructure n® 32
Création de 'emplacement réservé d’infrastructure n® 33
Création de I'emplacement réservé d’infrastructure n® 34
Création de I’'emplacement réservé d’infrastructure n® 35
Création de I’emplacement réservé de superstructure n® 23

Réduction de ’emplacement réservé d’infrastructure n® 7
Réduction de I’emplacement réservé d’infrastructure n® 8

SEQUEDIN

Suppression de I’emplacement réservé d’infrastructure n°2
Suppression de ’emplacement réservé d’infrastructure n°3

Réduction de I’emplacement réservé d’infrastructure n® 4
Suppression de ’emplacement réservé d’infrastructure n®14
Suppression de la servitude de prévision d’équipements publics n°1

Création de ’emplacement réservé d’infrastructure n® 16
Création de I’emplacement réservé d’infrastructure n® 17
Création de I’emplacement réservé d’infrastructure n® 18
Création de I’emplacement réservé d’infrastructure n® 19

Ces corrections se traduisent par la modification de la liste des emplacements réservés par
commune.

EMMERIN

2 2004
e le 13 juin 2008

D frastructure

EMMERIN

Superficie
n° Intitulé Bénéficlalre approximative
(ha)
2 Ex-vois-intercommunate—~iaisenA25-EURASANTE GUnl &2538
8 Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) - cunL 6,2452
trongon 1 - liaison entre la D341 (Eminerin) el
Eurasanté (Loos})
9 Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) - CuDpL 0,371

trongon 2 - liaison entre la D341 (Emmerin) el la rue

Pottié (Loos)
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HAUBOURDIN

HAUBOURDIN

[;ﬁif5§i_ & i i i
Superficie
n°  Intitulé Bénéficiaire approximative
(ha)
3 Rocadetitoesmmuanks CHPE 2.0826
25 Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) - CubL 23,2203
trongon 2 - liaison entre ta D341 (Emmerin) et la rue
Pottié (Loos)
26 Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) - CupL 0,7718
trongon 2 - liaison entre la LINO[Haubourdin) et
I'avenue de Flandres (Loos)
27 Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) - cubL 0,5288
trongon 2 - liaison entre la cité Castel (Haubourdin)
el la rue A. Camus (Loos)
28 Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) - CunL 0,0680
trongon 2 - liaison entre la rue du Dr Schweitzer
(Haubourdin) et fa rue des Lostes (Haubourdin)
29 Ligison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) - CubL 0,4103

trongon 3 - échangeur sur l'autoroute A25

LAMBERSART

SART
& octobre 2004
moadifié le 17 aviil 2009
O ]
Superficie
n® Intitulé Bénéficiaire approximative
(ha)
3 Voie inlercommunalo-nard susstel-665 GUDL 21568
raccoidements-sur-les volesansneisales
Z Laaison-rua-A-Bane{R D257 a-tambersast} GUBEL 24085
nie-de-Péranchins{iR-B=2ha Lonune)
24 Liaison Intercommunale Nord-Quest {LINO) - cuDL 2.4055
trongon 8 - liaison entre 1a rue Descamps(Lomme-
Lambersart) et 1a rue Bonte (Lambersart)
A |Espaces Réservés aux Logements (E.R.L.) ‘ i . |
Superficie
n® Intituté Bénéficlaire approximative
(ha)
2 Minia da-t babilat-roo Euge Des = CLBL 23

Rapport DUP - Projet de Liaison Intercommunale Nord Ouest, section Sud (LINO Sud) Page 72 sur 185




LILLE (LOMME)

lInfrastructare 4
Superficie
n®  Intitulé Bénéficiaire approximative
(ha)

15 Sréalion-drun-giatoire, ua-J-Guesde-(rallache 8 BEPARTEMENT 02420
Fepéraliohdecanelour-RB-208— NG LOMME—
GOMMUNEASSOGIEE A-LILLE)

14 biaisen-hlarcommmmala noid-ouast-{EING) CURL 7 4448
(LOMME = COMMUNE-ASGOGIEE-A-LILLE)

16 Lissonue-t-Bomtetmnbersa)=uads Rérenchies cLUnL N 2kik
Hommal S LOMME. — COMMUNE ASSQCIEE A LILLE)

a2 Rus-Thénard -Slargissemant ol prolongamentfusqusa CUDL 0 72102
la VIND (nord) eldatua-Benbolol suid) — (LOMME —
GOMIAUNE-ASSOCIEE-AL4ILLE)

20 Fendlred'aceds-rue Kublman MINO, centici-du cunl, 0 0280

BalloHEQMME—GCOMMUNEASSOGIEE-ALILE)
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Superficle
n°  Intitule Bénéficiaire approximative
(ha)
. Lisison-enielasua-lbydio-Derevse-Bohague-etiaiue
B Kuhlmenn-staménagementdune-aire-de CuUBL 01867
retourpement-atexliomité-do larue-Bugéna-Dereuse
(2edsoman)t—(LOMME-—~GCOMMUNEASSOGIEE-A
LILLE}
Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) -
85 trongon 5 - liaison entre la rue de la Gare (Lomme - CUDL 6,8546
commune associée & Lille) et la rue du train de
Loos (Sequedin)
Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) -
86 (rongon 6 - liaison entre la LINO et la rue Ewmile cunL 0,1249
ZOLA (Lomme — comimune associée a Lille)
Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) -
87 trongon 6 - liaison entre la LINO ct la rue Thénard cuoL 0,4051
(Lomme - commune associée a Lille)
Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) -
88 trongon & - laisen entre la LINO el la Kultamnn CUDL 0,0855
(Lomme ~ commune associée a Lille)
Liaison Intercommunale Nord-Quest (LINO) -
89 trongon 5 - liaison entre la LINO ¢t la rue E. CUDL 0,0381
Dereuse (Lomme - commune assoclée a Lille)
Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) -
80 trongon 5 - liaison entre la LINO et la rae L. CubDL 0,0119
Dereuse (Lomme — commune associée a Lille)
Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) -
N trongon & - llaison entre la rue Emile ZOLA et larue  CUDL 0,6400
Thénard (Lomme - commune associée a Lille)
Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) -
92 trongon 6 - franchissement de 'avenue de CupL 0,5098
Dunkerque (Lomme - commune associée a Lille)
Liaison Intercommunale Nord-Ouest (LINO) -
93 trongon 6 - liaison entre 1a rue Descamps(Lomme. CuUDL 0,3266
Lambersari) et la rue Bonte (Lambersart)
-\. ; |Périmétre d’Attente d’un Projet d’Aménagement global
Superficie
n®  Intituld Bénéficlalre approximative
(ha)
3 et Amgnagementdung GURL 170036
iHnpes-H OMME — GOMMUNE
4 sour Gare Ront-Supérieut (L OMME - GOMMUNE EUhL 15042

ASSOGIER ALIEEE)
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LOOS

R

(Eurasanté) (ABANDON)

T Superficie
n°®  Intitulé Bénéficlaire approximative
O (Ho)
1 Canal & grand gabarit VNF 1,2127
X Liaison A 25 - Eurasanié (ABANDON) CcubDL 2,4822
6 Dédoublement de la R.D. 48 CuDL 1,2481
7  Boulevard Eurasanté CuUDL 0,1800
X Liaison entre la rue Ambroise Paré elle cubL 0,7697
Boulevard de la République ( Eurasanté)
(ABANDON)
X Aménagement du carrefour boulevard Eurasanté CUDL 0,9088
(ABANDON)
X Lialson chemin de Tournai el Ia rue Ambroise CubL 0,7689
Paré (Eurasanlé) (ABANDON)
43 Liaison rue Ambroise Paré rue E. Avinée cuDL 0,1258
14 Emprise de la ligne de bus & haul niveau de CcuDL 0,7510
service, R.D. 147
X Elargissement el aménagemenls delaR.D. 48 CUDL 0,1201
(ABANDON)
17 Alignement de la rue Sainte Marie cubDL 0,0161
19 Prolongement de la rue A. Camus vers la cilé CuDL 0,1991
Castel a Haubourdin
21 Aménagement de voirie, angle rue Foch et CuDL 0,006
avenue de la République
23 Elargissement de la rue L. Gambella CcuDL 0,0515
24 Aménagement du chemin de la Pravidence cuDL 0,2529
26 Liaison roule de Sequedin - rue Thirion et Ferron  CUDL 04125
27 Aménagement du carrefour rue Gambetla - rue CcuDL 0,0292
Clémenceau
28 Voie d'accés au CVO cuDL 0,2067
Prolongement de la route des Crétes CuDL 0,3504
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LOOS

O lteasteasii

Superficie
n® Intitulé Bénéficiaire approximative
{Ha)

30 fLiaison Intercommunale Nord Ouest (LINO) - CuDL 3,2133
trongen 1 - liaison LINO Eurasanté

31 fLiaison Intercommunale Nord Ouest (LINO) - CUDL 24164
trongon 1 - liaison rue Delory, rue Glatignes

32 [Liaison Intercommunale Nord OQuesl (LINO) - cubL 0,2390
trongon 2 - raccordement avenue de Flandre a
Loos  la LINO (Eurasanté)

33 lLiaison Intercommunale Nord Ouest (LINO) - cuDL 22715
trongon 2 - liaison rue Pottier & la LINO
(Eurasanté)

34 fLiaison Intercommunale Nord Ouest (LINO) - CuDL 1,5916
trongon 3 - liaison route de Sequedin et acces a
l'autoroute

35 fLiaison Intercommunale Nord Cuest (LINO) - cupL 4,1657
trongon 3 - accés auloroute A25

T AL L T R YL T
nénagel obal (PAPA
Superficie
n® Intitulé Acquéreur en cas Duréoet  Constructibilité approximative
de M.D.A. Prise d'effet (Ha)
llot Vigneron rue Dhainaul, llot Gaz de France CcuDL 5ans 0az20(Y) 3.6041
Potié (SUPPRESSION) 08/10/2004

* En ce qui conceme les P.A.P.A. et conformément au code de 'urbanisme, sont seules autorisées
I'adaptation, la réfeclion ou l'extension limitée des constructions exislantes. Pour les logements, I'extension
pour I'amélioration des conditions d'habitabilité est limitee & 20 m? de surface hors oeuvre nelte par rappoit a
a siluation existante lors de 'approbation du P.L.U. Les garages sont interdits.

() soniudasdapiavo

Superficie
n® Intitulé Acquéreur en cas approximative
de M.D.A. (Ha)
6,3234

Echangeur A 25 - Voie intercommunale Nord- CuDL
Quest (ABANDON)
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Mise en valeur du jardin public, rue R. Salengro

2 Aire de slationnement rue Guy Mocquel COMMUNE et 0,9280
REGION

3 Equipements sportifs, rue Guy Mocquet COMMUNE 0,4949

4  Aleliers municipaux, boulevard de la république COMMUNE 0,5757

5 Etablissemenls scolaires, rue Léon Gambetta COMMUNE 1,0020

6 Aménagement de voirie rue Guy Mocquet COMMUNE 0,0566

7  Extension du cimetiére COMMUNE 0,9555

8 Extension du Parc public COMMUNE 6,1549

10 Equipements sportifs, rue Guy Mocquet COMMUNE 2,1580
(suppression)

12 Etablissement para-médical, boulevard de la COMMUNE 1,0055
République

14 Jardins Familiaux, chemin perdu COMMUNE 0,6768

15 Bassin de rélention des eaux pluviales, rue du cuDL 0,1303

Docteur Calmelte

16 Bassin de rétention des eaux pluviales, rue Léon CUDL 0,6272
Jouhaux
17 Bassin de rélention des eaux pluviales, rue cunL 0,5827
Clémenceau
19 Cenire de Valorisation Organique CuDL 2,9508
20 Centrede tri CcuoL 1,5538
21 Reconstruction de I'Ecole Régionale pour les REGION 4,2612
déficients visuels
1,2126

X Bassin de rétention des eaux pluviales, route de  CUDL
Sequedin (SUPPRESSION)

23 lLiaison Intercommunale Nord Ouest (LINO) - CuDL 1.8757
trongon 1 - Bassin de lamponnement
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SEQUEDIN

SEQUEDIN

_ Superficie
- n® Intitulé Bénéficiaire approximative
it ; - (Ha)
4 Liaison intercommunale, rue A. Thomas 3 DEPARTEMENT 1,1294
Lomme - Rocade nord ouest, contournement
nord est de Sequedin
x Déviation de la RD 207 entre ta rue du Fort- cupL 2,0761
Mahon el la rue du Marais (SUPPRESSION)
X Voie intercommunale nord-ouest de Lille CUDL 1,1038
(ABANDON)
4 Liaison rue du Marais, rue de la Phalecque - cubL 2,0273
contournement nord ouest
5 Accés au quartier Le Parc des Ormeaux a partir  CUDL 0,0948
de la rue d'Hallennes
6 Dévialion de la rue Emile Zola a Hallennes lez CuDL 0,3475
Haubourdin
7 Aménagement de la rue Calmelle et liaison entre CcuDL 1,2951
la rue du Dr Calmelle el la place Demelemestre
a Hallennes lez Haubourdin + vole de
désenclavement (arriére de Vilot de la Pépiniére)
8 Elargissement el aménagement au grand gabarit VNF 0,1059
du canal de la Dedle
9 Accés au site du Marché de Gros de Lille, cubL 0,0197
avenue de I'Europe (suppression)
10 Fenétre d'accés pour voirie de desserte ruedu CUDL 0,0406
Hem
11 Fenélre d'accés, rue de 'Egalité (suppression) CuDL 0,0734
13 Création de cheminements piétons et deux cunL 0,0239
roues. Fenéltre d'accés dans le prolongement
des rues C. Monat, P. Cezane et avenue de la
Pelite Coulure
X Voie de desserle du CVO (SUPPRESSION) CuDL 3.3668
15 Aménagement du carrefour & l'angle des rues du CUDL 0,0702
Hem et du Chemin Noir
16 {Uiaison Intercommunale Nord OQuesl (LINO) - cubpL 3,5640
trongon 3 - liaison rue du Marais, A26
17 [Liaison Intercommunale Nord Ouesl (LINO) - CuDL 87722
trongon 4 - liaison rue du Marals, cenlre

commercial
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Superficie

n® Intitulé Bénéficiaire approximative
(Ha) |
18 [ Liaison Intercommunale Nord Ouest (LINO) - CuoL 1,1913
trongon 5
19 [Liaison Intercommunale Nord Ouest (LINO) - CcupL 0,0114
trongon 3 - voie d'accés
20 JChemin agricole CcuDL 0,071

S

1 Equipement de la petite enfance et voie d'accés COMMUNE 0,1910
a partir de la rue d'Hallennes

2 Extension de 'école el du centre cullurel, rue de COMMUNE 0,0398
Carpenlras

3 Equipement sportif (2 réserves). rue d'Hallonnes COMMUNE 1,8547
el rue Calmelle

6 Centre de délention de Loos, rue du Marais ETAT 1,0590

13 Etablissement pénitenliaire (Maison d'arrét) ETAT 15,6642

14 Cenlre de Valorisalion Organique cubL 2,0282

15 Dépdt de bus au gaz Syndical Mixte des 5,3149

Transporis
16 Annexe de collecte des résidus urbains cubDL 2,3736

1 Logements dans le cadre des objectifs de mixit¢ CUDL 30 % minimum de logements 2,1980
sociale, rue du Chemin Noir et rue Georges Bizet sociaux

2 Logements dans le cadre des objectifs de mixité CUDL 30 % minimum de logements 0,1454
sociale, avenue de la petile couture (partie nord) sociaux

3 Logements dans le cadre des objeclifs de mixité CubnL 30 % minimum de logemenls 0,2256
saciale, avenue de la petite couture (partie sud) sociaux
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os (SPEP,

{d'Equipements Publ

Superficie
n® Intitulé Acquéreur en cas approximative
de M.D.A (Ha)
Vole Intercommunale (VINO). Echangeur A25  CUDL 5,8045

(ABANDON)

Superficle

approximative |

A e ~ (Ha)

Servitude d'au moins 30% de logements localifs 10,8356
sociaux

144 RUE D'HALLENNES Servitude d'au moins 30% de logements localifs 5,3934
soclaux

Modifications des documents graphigues

La mise en compatibilité du PLU de Lille Métropole Communauté Urbaine avec le projet de
Liaison Intercommunale Nord-Ouest — partie Sud nécessite une modification des plans de zonage
aux 1/5000 des communes de Emmerin, Haubourdin, Lambersart, Lille, Loos et Sequedin.

Les extraits de Plan Local d’Urbanisme de ’ensemble du secteur sont joints au dossier pour une
meilleure compréhension du public.

5.- Annexes:

Les annexes sont constituées par 3 délibérations du conseil de LMCU :
4 Annexe | = Engagement de la concertation préalable (25 février 2005) ;
4 Annexe 2 = Bilan de la concertation préalable (13 octobre 2005) ;

4 Annexe 3 = Engagement des enquétes publiques (26 octobre 2009).
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Dossier C

Classement dans la catégorie des autoroutes des nouvelles
bretelles de raccordement a I’autoroute A 25

-
-

Ce paragraphe présente les impacts du projet LINO Sud sur le classement des voies et accés créés
sur I'autoroute A 25 Lille Dunkerque, aménagements relevant du domaine de compétence de I’Etat.

| A

1 - Objet de I'opération

La LINO Sud comprend, entre autres aménagements, la création d'une nouvelle voie principale sur
une longueur de 12 kilométres qui s'étend de Loos, pole Eurasanté / CHR, a Lambersart, en passant
par Emmerin, Haubourdin, Sequedin et Lomme. Parallélement des zones apaisées seraient
constitudes reportant la circulation sur la voie principale.

Cette liaison nouvelle traverse l'autoroute A25 - Lille Dunkerque au moyen d'un pont supérieur
route de Sequedin & Loos de dimension relativement réduite et actuellement sans raccordement aux
voies autorouticres.
Le projet présenté a ’enquéte consiste a construire un diffuseur de 4 bretelles permettant l'acces et
la sortie sur I'autoroute A25 entre la route de Sequedin et le trongon de la future voie principale de
la LINO Sud, avec un élargissement du passage supérieur existant.
Les objectifs poursuivis se traduiraient par :

» l'ouverture d'un accés autoroutier aux trois communes du secteur Loos, Sequedin et

Haubourdin ;
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% e renforcement de la desserte de la zone de la Pierrette qui connait une activité économique
importante notamment avec le Centre de valorisation organique (CV0), le dépdt de bus
urbains et le poste de transformation centre de Réseau de Transport d'Electricité (RTE).

» Une meilleure répartition des flux de transit vers Lille et I'A25 & vocation interurbaine et les
2 axes départementaux la RD 941 (rue G. POTIE & Loos) et la RD 207 (route de Sequedin)
qui connaissent de forts encombrements automobiles aux heures de pointe.

Pour la réalisation de ce diffuseur Lille Métropole met & disposition les terrains nécessaires. Aucune
habitation n’est touchée directement par le projet. Il faut néanmoins sighaler que cette opération
nécessitera le déplacement des accés a deux maisons individuelles situées a proximité immédiate du
futur diffuseur, ainsi que la modification des accés aux centres pénitenciers de Loos (actuellement
désaffectés) et aux locaux du Centre Technique de I'équipement et du Centre d'intervention de la
DIR, situés également & proximité immédiate du futur diffuseur.

2 - Le tracé et le profil des bretelles de raccordement a I'A25

Le projet prévoit le doublement de IPouvrage d’art existant permettant le passage au-dessus de
Pautoroute A25, ainsi que la création de 4 bretelles. qui permettront I’entrée et la sortie des
véhicules dans les deux sens de la circulation. Ces bretelles autoroutiéres seront raccordées au
réseau routier urbain grice a 2 giratoires disposés de part et d’autre de l"autoroute, suivant le
principe d’un diffuseur en lunette.

La largeur de la voie, composée d'une bande dérasée' ' de gauche de 0,50 m, d'une chaussée de
3,5m et d'une bande d’arrét d’urgence de 2,0 m (voire 3,0 m) serait donc au total de 6,0 m de
maniére & en permettre I’exploitation méme en cas de poids lourds immobilis¢ en accotement.

Les bretelles d'acces a I'A25 vers Dunkerque et Lille auraient des rayons respectifs de 52,50 m et
43,50 m impliquant une surlargeur de voie. Leur largeur atteindrait donc respectivement de 4,52 m
sur la bretelle vers Dunkerque et 4,75 m sur la bretelle d'entrée vers Lille.

Le pétitionnaire précise qu’au stade de I’enquéte, le colit estimé de ce projet est évalué a
22 300 000 € HT.

(*) Une bande dérasée est une partie de I'accotement d'une route qui a été stabilisée, c¢'est-a-dire renforcée pour pouvoir
supporter la charge d'un véhicule

3 — Conséquences administratives du classement des bretelles de raccordement a 1'A25

Dans le prolongement de l'enquéte publique préalable a la DUP, ct dans la mesure ou l'arrété
d'utilité publique serait promulgug, les accés a l'autoroute A25 auraient vocation a entrer dans le
domaine public de I'Etat.

En effet en vertu de Particle R 122-1 du Code de la Voirie Routiére qui stipule que « le classentent
dans la catégorie des autoroutes des ouvrages annexes et des raccordements a d'autres voies
publiques est prononcé par arrété du préfet, pris aprés enquéte publique, lorsque ces ouvrages
sont créés sur une autorotte en service.

L'ouverture de l'enquéte publique est autorisée par le ministre chargé de la voirie routiére
nationale. »

L'autoroute A 25 étant déja en exploitation, les 4 nouvelles bretelles d'acces et de sortie devront
done étre classées dans la voirie d'Etat conformément aux dispositions prescrites dans ce texte
réglementaire.
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La décision du Ministére de I'écologie, du développement durable et des transports et du logement,
direction des infrastructures, en date du 25 avril 2013, a autorisé Monsieur le Préfet du Nord & faire
réaliser la présente enquéte.

A Cadre Juridique A

L’enquéte a été ouverte ct organisée par arrété préfectoral du 6 mai 2013, signé par Monsieur Marc-
Etienne PINAULT, secrétaire général de la Préfecture du Nord, par délégation de Monsieur le
Préfet du Nord.

L’enquéte a été décidée pour une durée de trente deux jours (32), soit du mercredi 29 mai au
samedi 29 juin 2013.

L arrdté préfectoral portait sur une enquéte unique, relative au projet d’aménagement de la liaison
intercommunale Nord-Ouest-partic Sud (LINO), sur le territoire des communes d’Emmerin,
Haubourdin, Lambersart, Lomme, Loos & Sequedin. Cette enquéte portait sur les projets suivant :

- Demande de déclaration d’utilité publique ;

- Mise en compatibilité des documents d’urbanisme ;

- Classement dans catégorie des autoroutes des nouvelles bretelles de raccordement a
I’autoroute A25.

Cette enquéte a été décidée au vu (liste non exhaustive) :

- du code de l'urbanisme, et notamment ses articles L.123-13 et suivants relatifs aux
procédures d'évolution des plans locaux d'urbanisme ;

- du code de ’environnement, et notamment les articles R123-1 & L.123-18 et R.123-1 a
R.123-23, relatifs aux enquétes publiques ;

- des articles 1..123-6 et R 123-7 du code de l'environnement ;

- de la loi n° 76-629 du 10 juillet 1976 modifiée, relative & la protection de la nature,
notamment son article 2 et le décret d'application n® 77-1141 du 12 octobre 1977, complété
et modifié par le décret n® 2003-767 du 1 aofit 2003 relatif aux études d'impact et au champ
d'application des enquétes publiques ;

- de la directive n°® 85/337 CEE du 27 juin 1985 relative & I'évaluation des incidences de
certains projets publics et privés sur I'environnement ;

- du Schéma Directeur d’ Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE) du bassin Artois-
Picardie arrété par arrété préfectoral du 20 novembre 2009.

- du décret modifié n® 85-453 du 23 avril 1985 pris pour I’application de la loi n® 83-630 du
12 juillet 1983 (abrogé par I'ordonnance n® 2000-914 du 18 septembre 2000) relative a la
concertation applicable aux projets de travaux d’aménagements et d’ouvrages de I’Etat et
des collectivités territoriales ;

- de la délibération n°® 05 C 0463 du 13 octobre 2005 du conseil de Lille Métropole
Communauté Urbaine tirant le bilan de la concertation préalable du projet de la LINO ;
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- de la délibération n® 09 C 0287 du 16 juin 2009 du conseil de Lille Métropole
Communauté Urbaine confirmant le programme de la LINO Sud, approuvant le dossier
d’avant projet (...) et autorisant la présidente de LMCU a demander I'ouverture des
enquétes publiques nécessaires ;

- de P'autorisation n°® DVD-E7200971202 du 21 septembre 2009 par laquelle le Conseil
Général du Nord autorise LMCU a mener pour la partie sud du projet de la LINO sur le
réseau routier départemental, les études, les acquisitions foncicres et les délégations
réglementaires au nom du département du Nord ;

- de la lettre du 25 avril 2013 du ministre de I’écologie, du développement durable, des
transports et du logement ;

- de I’étude d’impact produite au dossier ;

- de I'avis émis le 9 janvier 2013 par le conseil général de Ienvironnement et du
développement durable (CGEDD), et de la notice complémentaire en réponse & cet avis ;

- du procés-verbal de la réunion du 30 novembre 2012 au cours de laquelle les personnes
publiques associées (PPA) ont examiné le dossier de mise en compatibilité des documents
d’urbanisme et I’avis favorable émis & cette occasion ;

- des lettres des 20 mai 2011, | juin et 6 septembres 2012 par lesquelles LMCU sollicite
I’ouverture de I’enquéte publique unique sur ’ensemble des projets ;

- du dossier constitué et complété par LMCU en application de I'article R.123-7 du code de
I’environnement ;

- de la décision n® E13000067 / 59 du 28 mars 2013 par laquelle le président du Tribunal
Administratif de Lille a constitué la commission d’enquéte destinée a prendre en charge
I’enquéte sus mentionnée ;

- de Parrété préfectoral du 10 octobre 2012 donnant délégation de signature a Monsieur
Marc-Etienne PINAULDT, secrétaire général de la préfecture du Nord ;

- sur la proposition du secrétaire général.

A Concertation, organisation et déroulement de ’enquéte A

1.1 - Phase de concertation :

1.1.1 — Concertation préalable avec les populations

Conformément aux prescriptions du Code de 1’Urbanisme (article L.300-2) la concertation avec les
populations a été mise en ceuvre dés I’année 2005, dans le cadre de I’aménagement de la VINO.

Une premiére phase de concertation a été engagée par décision du conseil communautaire
n°.05.C.0056 du 25 février 2005.

Le bilan de cette phase de concertation a été tiré par le conseil communautaire n° 05 C 0463 du
12.0ctobre.2005, aprés exposition du projet durant le mois de juin 2005, organisation de trois
réunions publiques, et dépdt de registres d’observations.
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Le bilan tiré cette concertation a permis de définir les idées directrices de la LINO (nouvelle
appellation de la VINO dés cette époque).

1.1.2 — Décision communautaire

Faisant suite aux deux délibérations précédentes, et ayant dressé un bilan positif de la concertation
préalable, par sa délibération n° 09 C 0287 du 26 juin 2009, le conseil communautaire a décidé
d’autoriser Madame la Présidente de LMCU a demander ’ouverture des enquétes publiques
relatives au présent projet.

1.1.3 — Concertations avec les PPA

Les PPA régulierement sollicitées dans le cadre de la révision des documents d’urbanisme ont ¢€té
réunis le 30 novembre 2012, étaient invités :

- Madame la Maire de LILLE ;

- Monsieur le Préfet du Nord ;

- Madame la Présidente de LMCU

- le Syndicat Mixte du Schéma Directeur de Lille Métropole ;

- le Conseil Régional Nord-Pas-de-Calais ;

- le Conseil Général du Nord ;

- la Chambre de Métiers et d’ Artisanat de Région Nord-Pas-de-Calais ;
- la Chambre d’agriculture de Région Nord-Pas-de-Calais ;

- la Chambre de Commerce et d’Industrie de Région Nord-Pas-de-Calais ;
- le STAP Batiments de France

-laDDTM et la DREAL;

- I'Agence régionale de la Santé (ARS),

- Réseau de Transport Electrique

- le SDIS ;

- le Syndicat mixte du SCOT (schéma de cohérence territoriale),
- le Syndicat mixte des transports

- 'Inspection académique

- le BRGM;

- Monsieur le Maire d’Emmerin,

- Monsieur le Maire d’Haubourdin,

- Monsieur le Maire de Lambersart,

- Monsieur le Maire de Loos,

- Monsieur le Maire de Sequedin.

1.1.4 — Résultats de la concertation préalable

| - De la concertation de 2005 avec les populations, il ressort que la principale inquiétude
concernait I'élévation du trafic routier et de ses nuisances.

2 — Dans le cadre de la consultation des PPA, par courrier daté du 8 septembre 2011, qui a été porté
4 connaissance de la CE, la DDTM fait un certain nombre d’observations sur le dossier qui lui a été
soumis, en émettant un avis favorable au projet, document joint au rapport.

2 - De la concertation des PPA, il résulte les remarques suivantes :

- les organismes convoqués et représentés a la réunion du 30 novembre 2012 ont fourni une
contribution écrite ou orale globalement favorable au projet.
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- le procés-verbal de réunion a été rédigé par le préfet du Nord le 11 janvier 2013. Il est joint au
dossier d’enquéte mis a la disposition du public,

- les principales observations recueillies concernaient des incohérences relevées par la DDTM.
Les demandes exprimées ont été satisfaites et le dossier correctement complété.

Les PPA présentes ou représentées ont émis un avis favorable au projet & I'unanimité.

1.1.5 — Autorité environnementale

L'autorité environnementale (CGEDD) du Ministére du Développement Durable a été
régulierement saisie le 17 octobre 2012 par le préfet du Nord, conformément & l'article R122-6 du
code de 'environnement.

Le CGEDD a émis un avis délibéré le 9 janvier 2013 énongant des recommandations prises en
compte par le maitre d'ouvrage dans un document en réponse joint au dossier.

1.1.6 — Associations écologiques

Les associations écologiques ont été réunies le 16 octobre 2012 au siége de LMCU.
Le proces verbal qui a été produit est présent au dossier.

1.1.7 — Conclusions

La CE a fait le constat que la concertation préalable a été conduite conformément a la
réglementation, et que les contributions des PPA ont été prises en compte.

1.2 - Publicités des enquétes — Information du public :

Publicité [égale

Conformément a Particle 4 de Iarrété préfectoral du 6 mai 2013, et afin de respecter le délai Iégal
de quinze (15) jours, les affichages dans les mairies intéressées par le projet, au siege de LMCU, au
sisge du Conscil Général du Nord, ainsi qu’en préfecture du Nord étaient tous en place le
14 mai 2013.

Toujours conformément 4 Particle 4 de arrété préfectoral, I’avis d’enquéte a été affich¢ tout au
long du parcours du projet routier.

Les membres de la commission d’enquéte ont constaté ¢t validé la totalité des affichages publics
prescrits par Parrété précité.

Le méme avis d’enquéte a ét¢ inséré sur le site internet de la préfecture du Nord
(www.nord.gouv.fr).

Sur ce méme site, ’étude d’impact et I'avis de I'autorité administrative étaient accessibles au
public, sans nécessité de déplacement.

Les affichages ont été maintenus jusqu’au samedi 29 juin 2013, date de la cldture de Penquéte. Ces
affichages ont été certifiés par les responsables des établissements précités.

Les affichages du parcours de la LINO Sud projetée, ont été constatés par Maitre Georges
CALLENS, Huissier de Justice associé a la
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S.C.P. CALLENS — DANDRE — LISON
2 & 4 rue Mimerel — 59060 ROUBAIX cedex 01.

En outre, en application de Iarticle R.123-11 du Code de I’Environnement, I’avis d’enquéte a ¢té
inséré dans deux journaux publiés dans le département, habilités a recevoir les annonces judiciaires

et Iégales :

Premiére parution :

La Voix du Nord, édition du 10 mai 2013 ;
Liberté Hebdo, édition du 10 au 16 mai 2013 ;

Seconde parution :

La Voix du Nord, édition du 31 mai 2013 ;
Liberté Hebdo, édition du 31 mai au 6 juin 2013,

Publicité extra-1égale

En complément aux informations légales, l’avis d’enquéte a été inséré sur les sites internet des
mairies concernées par le projet.

1.3 - Organisation, déroulement de I’enquéte :

1.3.1 - Actions menées avant enquéte :

Dés notification de la décision N° E13000067 / 59 du 28 mars 2013 du Président du Tribunal
Administratif de Lille, le président de la commission d’enquéte a pris contact avec les services de
LMCU en charge du dossier.

1/ Une premiére réunion préparatoire a I’enquéte a ¢té tenue le 5 avril 2013, dans les locaux de
LMCU, entre le président de la CE et Messieurs MONTVILLE et DELOBEL de la Direction
Espace Public, Voirie, responsables techniques du projet.

Au cours de la réunion, les dates de principe du déroulement de I’enquéte ont ét€ avancées, sous
réserve de I’accord de la préfecture du Nord, ainsi que son organisation. Une réunion pléniere
avec I’ensemble des maitres d’ouvrages a été retenue.

Le projet LINO Sud se substituant & un projet plus ancien (la VINO) le principe d’une ou deux
réunions publiques d’information a été évoqué, avant le début de "enquéte.

2/ Le 17 avril, en mairie de LOOS en matinée, le projet de la LINO Sud a été présenté a la
commission d’enquéte, au complet, en plesence de lensemble des Maitres d’Ouvrages
concernées le projet et de la Direction du service LMCU en charge du projet.

A la méme date, 'aprés midi, le parcours de I'ouvrage projeté a été présenté en détail aux
membres de la CE par les techniciens chargés du projet. Au cours de cette reconnaissance,
Messieurs MONTVILLE et DELOBEL ont mis I’accent sur les points particuliers du projet.

3/ Le 30 avril, en début de matinée dans les locaux de LMCU, aprés remise des dossiers complets
par LMCU et une réunion rapide avec ses représentants, la difficulté de mobiliser les différents
élus concernées par le projet est apparue. Sauf a décaler les dates d’enquéte, une réunion
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publique avant le début de la consultation du public semblait difficile & organiser, compte tenu
de la période prévisible de I’enquéte.

A la méme date, la matinée s’est poursuivie par la planification de I’enquéte et des permanences
des CE. Le planning arrété au cours de la réunion a été proposé a la préfecture.

4/ Le 14 mai, vérifications et constats des affichages réglementaires par les membres de la CE, avec
vérification des dossiers et cotation et paraphes des registres d’enquéte dans les mairies
d’Emmerin, Haubourdin, Lambersart, Lomme, Loos et Sequedin.

5/ Le 17 mai, courrier au Préfet pour I’informer que LMCU est dans I'impossibilité d’organiser des
réunions publiques avant le début de I'enquéte, et que conformément a I'article L. 123-13 du
Code de P’Environnement, la commission d’enquéte a décidé [’organisation de deux réunions
publiques d’information, les 7 et 18 juin (annexe 1).

Avant le démarrage de I’enquéte, la CE s’est réunie a plusieurs reprises pour faire le point sur le
futur déroulement de la consultation du public.

1.3.2 — Déroulement de I’enquéte :

L'enquéte a &té ouverte et organisée selon les termes de Parrété du 5 mai, pour une durée de trente
deux jours (32), soit du mercredi 29 mai au samedi 29 juin 2013 inclus.

Les lieux de réception du public étaient indiqués a I’article 3 de Iarréte.

La commission d’enquéte s’est tenue a disposition du public aux dates indiquées a larticle 3 de
I’arrété, soit :

EMMERIN

Jeudi 6 juin 2013 de 14h 002417 h 00
Samedi 22 juin 2013 de09h00a 12h 00
HAUBOURDIN

Lundi 3 juin 2013 de 14h00a17h00
Mardi 18 juin 2013 de 14h00a17h00
LAMBERSART

Mercredi S juin 2013 de 14h00a17h00
Vendredi 21 juin 2013 de 14h 00a 17 h 00
LOOS

Mercredi 29 mai 2013 de 09 h 0024 12 h 00
Mercredi 12 juin 2013 de 14h 004 17h 00
Samedi 9 juin 2013 de 09h 004 12h 00
LOMME (Siége de I’enquéte)

Mercredi 29 mai 2013 de09h00a12h00
Vendredi 14 juin 2013 de 14h00a [7h00
Samedi 29 juin 2013 de09h00a12h00
SEQUEDIN

Mercredi 29 mai 2013 de09h00al12h00
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Mardi 11 juin 2013 de I15h00a17h30
Samedi 29 juin 2013 de 09h00a12h 00

Pendant la période de d’enquéte, les dossiers sont restés accessibles au public pendant les 32 jours
de I’enquéte pour étre communiqués aux personnes qui voulaient en prendre connaissance, aux
jours et heures habituels d’ouverture au public des six (6) mairies concernées par le projet.

Pendant la méme période, des courriers pouvaient étre adressés au siége de I’enquéte, sis en mairie
de LOMME.

L’étude d’impact et ’avis de P’autorité environnementale ayant été mis en ligne sur le site internet
de la préfecture du Nord, le public pouvait également adresser ses observations & ’adresse de la
mairie de Lomme, retenue par I’autorité préfectorale : chombaerts@mairie-lomme.fr

Les locaux dans lesquels se trouvaient les documents d’enquéte étaient tous accessibles a des
personnes a mobilité réduite.

1.3.3 — Réunions publiques :

La commission d’enquéte ayant fait le constat que les derni¢res communications faites sur le projet
dataient de plusieurs années, avait pris la décision d’organiser deux (2) réunions publiques
sectorielles avant le démarrage de I’enquéte.

Ces réunions ont été programmées et organisées avec les moyens logistiques de LMCU :

Le vendredi 7 juin & 18 heures 30, en mairie de LOOS, en présence de Monsieur DEBREU, Vice-
président de Lille Métropole Communauté Urbaine et des élus des villes d’Emmerin, Haubourdin,
Lambersart et Loos.

Le mardi 18 juin & 18 heures 30, en mairiec de LOMME, en présence des élus des villes de Lomme
et Sequedin.

Les publicités de ces enquétes ont été mises en ceuvre par les services municipaux (affichages en
mairies et sur leurs sites internet) aprés réception d’affiches composées par les services du
pétitionnaire. Des "flyers", format AS, reproduisant les affichages ont été diffusés le long ou a
proximité de |’axe routier projeté (annexe 2).

Pour chacune de ces réunions, LMCU a mis a disposition du public des triptyques d’information du
public sur la LINO, compétés par un volet questionnaire (annexe 3).

La restitution des réunions publiques est jointe au présent rapport (annexes 4 & 3).

1.3.4 — Cloture de ’enquéte :

Le 29 juin 2013, enquéte étant expirée, les CE ont récupéré les registres d’enquéte qui ont été clos
par le président de la commission d’enquéte conformément & I’article 6 de I’arrété préfectoral.

1.4 - Actions menées pendant I’enquéte :

Aucune action particuliére significative n’a été menée par la CE, hormis de nombreux échanges
(mails et communications téléphoniques avec les techniciens de LMCU.
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1.5 - Actions menées aprés enquéte :

1.5.1 — Remises des observations et mémoire en réponse aux observations :

6/ Le 1 juillet, la CE s’est réunie une premiére fois, aprés collecte des registres d’enquéte pour faire
une premiere analyse des observations du public.

7/ Le 4 juillet, la CE s’est réunie une seconde fois pour finaliser le procés verbal de synthése a
remettre au pétitionnaire, avec demande de réponse.

Le méme jour, la CE a présenté [’ensemble des observations aux représentants de LMCU, ainsi
que celles de la CE.

Les observations ont ét¢ synthétisées sous forme de tableau et le PV de synthése a été cosigné
mat le président de la CE et Monsieur Guy BEURIER responsable du service route,

Le PV de était accompagné de la totalité des observations (photocopiées) regues pendant
I’enquéte, ainsi que par un courrier a I'adresse de Madame la Présidente de LMCU par lequel le
délai de réponse était indiqué, conformément ’article R 123-18 du Code de 1’Environnement
(annexe 6).

8/ Le 17 juillet, veille du jour prescrit par la réglementation, un courrier de LMCU" a informé le
président de la CE de sa demande de report de ses réponses aux observations, compte tenu de
I’importance des observations a traiter, et des thémes retenus (annexe 7).

(%) par courriel confirmé par voie postale

9/ Le 17 juillet, dés réception du courriel, le président de la CE en a informé les autorités par
courtier : Monsieur le Préfet du Nord et Monsieur le Président du Tribunal Administratif
(annexes 8 & 9).

10/ Le 16 septembre, le président de la CE en a regu un courrier préfectoral posté le 13, mais daté
du 23 aoiit pour I’informer que la date de remise du rapport était décalée 29 octobre (annexe 10).

Le 4 octobre, une premiére version informatisée des réponses aux documents remis le 4 juillet a été
transmise aux membres de la CE.

11/ Le 9 octobre, aprés une premiére analyse des réponses, la CE a rencontré les techniciens de
LMCU dans leurs locaux.

La CE a souhaité faire compléter quelques réponses qu’elle avait jugées insuffisantes, avec
demande de remise en forme des documents pour les rendre compatibles avec les matériels
informatiques non professionnels des commissaires enquéteurs.

11/ Le 28 octobre, aprés réception du mémoire en réponse définitif informatisé, la CE s’est réunie
pour finaliser sa contribution & I’enquéte : rapport & conclusions.

12/ Le 4 novembre, le président de la commission d’enquéte a regu & son domicile la réponse de
Lille Métropole Communauté Urbaine validant et officialisant les réponses des techniciens de la
communauté urbaine (annexe 11). Le courrier, daté du 28 octobre a été posté le 29, par ECOPLI

13/ Le 8 novembre, la commission d’enquéte s’est réunie une derniére fois dans les locaux de Lille
Métropole Communauté Urbaine, pour finaliser et signer les rapport et conclusions motivées.
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1.6 - Actions menées hors enquéte :

Pendant I’enquéte, la CE avait sollicité I’avis de la Chambre de Commerce et d’Industrie (CCI) du
Grand Lille. L’avis lui a été transmis bien aprés cldture de I’enquéte, par un courrier du 12 juillet
transmis par I’ intermédiaire de Lille Métropole Communauté Urbaine.

Cet avis, porté a la connaissance de la CE le 7 aofit 2013, ne pouvait pas réglementairement €tre
joint au mémoire en réponses demandé par le PV du 4 juillet 2013. Néanmoins, Lille Métropole
Communauté Urbaine ayant souhaité différer la date de remise de son mémoire en réponse aux
observations, la CE a jugé utile de joindre ce courrier au dossier (annexe 12).

A Observations de la commission d’enquéte et du public A

1 - Commission d’Enquéte

1 — Etude Socio-économique : Loi LOTI

L’Instruction Cadre du Ministére de I’Equipement, des Transports, du Logement, du Tourisme et de
la Mer du 25 mars 2004, mis & jour le 27 mai 2005, apporte des éclairages sur la valeur du taux
d'actualisation a appliquer pour I'évaluation des investissements publics, qu'il fixe a 4 % a la place
du taux de 8 % en vigueur depuis plus de 20 ans.

Malgré cette réévaluation de 2005, le Taux de Rentabilité Interne (TRI) du projet est estimé a 1,4
%, soit une valeur nettement inférieure a celle qui a été retenue par le ministere.

Quelles sont les critéres objectifs et concrets qui justifient I’économie du projet ?

Réponse LMICU

Les éléments relatifs & I’étude socio-économique sont détaillés dans une note jointe en
annexe.

La CE prend acte de la réponse du pétitionnaire, et des études socio-économiques
complémentaires en cours, dont les conclusions sont attendues en novembre 2013.

2 — Estimation des reports de trafics

Tranches fonctionnelles.

Compte tenu de ’enveloppe économique totale du projet, plusieurs étapes sont prévues pour la
réalisation des 6 tranches fonctionnelles.

Quels seront les critéres objectifs de planification de I’ensemble du projet ?

Si la réalisation de la LINO devait s’étaler dans le temps, si elle était autorisée, des études de
transfert de circulations ont-elles déja été engagées selon les différents scénarios de planification du
projet.

Réponse LMCU

Comme cela a été indiqué lors des différentes réunions publiques ou de travail, I'investissement
nécessaire & la réalisation de la Lino Sud devra étre étalé dans le temps. -
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Des hypothéses de phasage de réalisation ont été élaborées; pour chacun de ces scénarios, a
chaque étape, des simulations de trafic ont été réalisées afin de mesurer les impacts croissants de
trafic sur ’'ensemble des secteurs concernés.

Ces diverses études montrent que, quel que soit le scénario envisagé :

o le trafic sur la portion de la rue de I'Egalité utilisé dans la période provisoire de la TF5
n’augmente pas de plus de 5% ;

o la réalisation de la TF4 (contournement de Sequedin), méme sans la TF3 (Echangeur) fait
baisser de fagon significative le trafic dans les zones urbanisées de Sequedin (nord et sud
des voies SNCF) ;

o la réalisation des différentes phases se fait globalement a trafic global constant. Il n’y a pas
d’appel de trafic de transit, mais une nouvelle répartition du trafic existant au profit des
voies nouvelles.

D’autre part, en réponse aux remarques émises lors de I'enquéte publique, notamment a Sequedin,
LMCU s’engage, par le biais des réponses formulées, a ne réaliser la TF3 (Echangeur) qu’apres la
TF4 (contournement de Sequedin) ou & prendre toutes les dispositions pour éviter une aggravation
des conditions de circulation dans Sequedin une fois I’échangeur mis en service (cf rq.10 — Registre
Sequedin).

Cette notion de bénéfice progressif de réalisation de la Lino Sud est d'ailleurs reprise dans le
nouveau calcul de I’étude socio-économique.

La CE prend acte de la réponse du pétitionnaire.

3 — Emprise REFF (Gare de LOMME DELIVRANCEL)

Le projet de la LINO Sud prévoit le passage de la nouvelle artere sur une emprise RFF de la gare de
LOMME DELIVRANCE.

A ce jour, un budget de 30 M€ est estimé pour la libération des voies de chemin de fer nécessaires a
la création de la voie projetée.

La situation provisoire risque de perturber le cadre de vie des résidents locaux directement impactés
par cette situation d’attente.

A quel point en est la situation actuelle des négociations financieres et techniques avec RFF ?

Quels sont les évaluations objectives de LMCU (délais et couts réels) pour la concrétisation
définitive du projet ?

4 — Espaces récupérés en cas de déplacement des voies de chemin de fer

Dans le cas ou les espaces appartenant & I’Etat étaient libérés sur le site de LOMME
DELIVRANCE, quelles sont les objectifs de réemploi de ces espaces ?

Quels sont les valeurs fonciéres potentielles de ces espaces ?
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Emprise RFF — Lomme Délivrance — Espaces récupérés

Réponse LMCU

Emprise RFF — Lomme Délivrance — Espaces récupérés

A I'heure actuelle, les négociations avec RFF ne concernent que la partie du fond de gare
marchandise, en vue de la réalisation de la premiére partie de la TF5, et aucune visibilité n’est
possible quant & la réalisation de cette tranche dans sa version définitive.

Concernant les possibilités d’urbanisation dégagées dans le cadre de la création de la Lino, on peut
évaluer & 3.4ha la surface liée i la phase provisoire de la TF5 ; le déplacement des voies nécessaire
a@ la réalisation de la phase définitive permet de dégager environ 6ha supplémentaires.

En regard de récentes opérations du méme type, les niveaux de prix pour des terrains non viabilisés
se situent autour de 20€/m2, et 80€/m2 une fois viabilisé.

Il en ressort que la réalisation de la Lino Sud devrait, en viabilisant les terrains en friche situés dans
le site Délivrance, les valoriser a hauteur 5.6 M€,

La CE prend acte de la réponse du pétitionnaire, et regrette que les négociations
engagées avec RFF n’aient pas pu étre conclues avec ce propriétaire de fonds
nécessaires a la réalisation de la LINO Sud définitive.

5 — Echanges avec les associations environnementales

Il n’a pas été porté a la connaissance de la CE des conclusions de la ou des réunions que LMCU
s’était engagée a organiser avec les associations environnementales représentatives, au cours du
premier semestre 2013,

Des réunions ont-elles eu lieu ?

Dans affirmative, la CE demande communication des conclusions de ces réunions,

Réponse LMCU

Le compte-rendu de la réunion du 15/05/2013, ainsi que le diaporama présenté lors de cette
réunion sont joints en annexe.

La CE remercie LMCU pour sa contribution, mais regrette que cette documentation ne lui ait
pas été remise au cours de lenquéte, plusieurs représentants d’associations
environnementales s’étant exprimées sur le sujet au cours des permanences des CE.
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